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Mes. Accionistans

A Directoria, em cumprimento ao disposto no artico 23 dos
estatutos, vem submetter a vossa apreciagdn os principaes factos occor-
ridos no primeiro periodo de sua existencia ¢ bem assim as contas re-
ferentes a esse periodo.

A Companhia foi organizada para explorar a concessio feita pelo
decreto do Governo provisorio sob o N. 862 de 16 de Outubro de 1890
de uma Estrada de Ferro que, partindo de Uberaba, em Minas-Geraes,
se dirigisse a Coxim, em Matto-Grosso; a sua installagdo teve logar
a 21 de Junho de 1904 sendo-lhe transferida a referida concessao em 30
de Julho do mesmo anno, por decreto sob o N. 5266.

A Companhia estava preparada para dar o mais rapido andamento
a seus trabalhos; antes, porém, de comegal os, o Exmo. Sar. Ministro
da Viagio, procedendo com o grande zelo e extraordinaria sollicitude com
que estuda os assumptos referentes a réde de Estradas de FFerro IFederaes,
reconheceu que as circumstancias que determinaram a escolha da linha
de Uberaba a Coxim, haviam mudado completamente e que na
actualidade, seria possivel substituir essa linha por outra que realizasse
melhor complemento a_réde de viagio para Matto-Grosso, atravessando
regioes de maior riqueza.

O estudo do assumpto, feito exclusivamente por S. Exc? e =eus
auxiliares, nio podia ser rapido. Era natural que, tratando-se de terri-
torio tio vasto, muitas linhas fossem estudadas, nio devendo ter sido
muito facil obter todos os dados e informagdes necessarias ; apezar d'isso,
porém, em 18 de Outubro ainda de 1904, S. Exc?, por decreto sob N. 5349,
substituia a linha de Uberaba a Coxim pela de Bahuri a Cuyaba.

As vantagens, nio sé de ordem militar comd tambem de ordem
commercial, da nova linha, nio podem soffrer confronto com a inferiori-
dade da antiga, ¢ a Companhia nio hesitou em acceitar essa transfor-
magdo cujas vantagens foram demonstradas e estimadas pelos peritos
nomeados na assembléa geral extraordinaria de 6 de Outubro de 1905.
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O Exmo. Snr. Ministro, na exposi¢io de motivos com que apre-
sentou 4 assignatura do Exmo. Snr. Presidente da Republica, o decreto

de modificagio, justificou seu brilhante acto nos seguintes termos:

......................... & & & &#  &# & ® ¥ & = & = B ¥ ®

Sendo o objectivo da estrada de Coxim dar viaciio ao sul de
Matto Grosso, a mudanca de seu ponto inicial para o prolongamento
da Sorocabana parece ser um facto imposto pelas condigdes actuaes da
viaciio. Com effeito, nio 86 a Sorocabana é hoje uma linha de proprie-
dade da Unido, que, recebendo o trafego da viagiio de Matto Grosso,
vae soffrer valorizagio que deverd diminuir maito ou talvez annullar o
onus da garantia dos juros das linhas a construir, como, além disso, em
S. Paulo dos Agudos cruzam-se as duas grandes arterias paulistas, a
Sorocabann e a Paulista, de modo que a linha a construir tem seu tra-
fego sempre garantide contra qualquer interrup¢io que porventura

possa occorrer na Sorocabana.

Accresce ninda que para o porto de Santos, que é o que se offe-
rece mairn proximo a Matto Groerso, notavel é a differenga de percurso
entie n linha que vier pela Sorocabana e a que servir-se da Mogyana
como tronco, e mais que aquella deverd em futuro proximo ficar ligada,
com A& meama bitola, a toda a viagio do extremo sul e fronteiras do Pa-
raguay, Argentina e Uruguay pela Companhia S, Paulo = Rio Grande,
¢ linhas do Rio Grande do Sul,

Eatas consideragéea indicam Bahuri ou suas proximidades
como o ponto inicial mais conveniente para o novo tragado da primi-
tiva concessiio que tinha por objectivo o sul de Matto Grosso. O cami-
nho que elle deve reguir eatd naturalmente imposto : é o fertil valle do
Tieté, com o notavel salto do Avanhandava, que provavelmente vird a
ser aproveitado como forga, e o salto do Urubii-Pangd como local
para encontrar o rio Parand. Ahi termina a parte navegavel deste rio
Até as proximidadea das Sete Qnedaa, Por estatisticas fidedignas sabe-ge
qiie ha cerea de 2.500 kilometros de franca navegacio neste trecho do
Parand e nos aMuentes nelle comprehendidos. Por essa razie parece
que Itapora estd mais indicado para n passagem da linha do gque Santa
Anna do Parnaliybs, situada muito acima do salto do Urnbi-Pang4, no
Parani. cuja travessia em tunnel se deverd estndar tambem, attenta a
sia  topographin, como j& em casos semelhantes recommendei que se
fizesse. UUma vez atravessado o Parand, comeg¢a a linha & entrar na re-
Rifio anl de Matto Grosso, a qual era seu principal ebjectivo,

Serve-a, porém, de nm modo muito eflicaz, porque, na impossi-
bilidade de passar por Coxim. attentos os alagadigos circumvisinhos
ella deverd dirigir-se para a serra dos Bahiis e, seguindo pelos ﬂiTilﬂl‘El'
de aguas, em regiiio, portanto, alta, ird até Cuyabs,
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A Companhia, uma vez assignado, o respectivo termo, na Secre-
taria da Viagdo, contractou o reconhecimento do primeiro trecho, isto &,
de Bahuri a margem do Parand, com o distincto Engenheiro Luiz Gon-

zaga de Campos, que desempenhou a sua difficil commissdo, atravez al-
gumas regiGes virgens e povoadas por indios, com grande rapidez e
felicidades, apresentando a memoria que muito o honra e que vai em sua
integra annexa ao presente relatorio. De accordo com as indicagdes desse
reconhecimento, foram feitos os estudos definitivos dos primeiros 100 ki-
lometros, estudos que foram approvados por decreto N. 5719 de 10 de
Outubro de 1905.

A Companhia confiou a construcgio da linha e seu apparelha-
mento a Compagnie Générale de Chemins de Fer et de Travaux Publics
que, por sua vez, contractou os trabalhos no Brazil, com o Sar. J. Ma-
chado de Mello.

Os trabalhos foram officialmente inaugurados com a presenga do
Exmo. Snr. Ministro da Viagdo e diversas pessoas de elevada cathegoria
do Estado de S. Paulo, e tem proseguido com grande actividade de modo
que deverao estar concluidos em muito breve. A Companhia tendo obtido
a approvagdo para os estudos definitivos dos 186 kilometros seguintes,
podera ir aproveitando o pessoal e elementos de acgdo que viao ficando
livres e executar esse novo trecho, ainda com mais rapidez, do que o
primeiro que teve de soffrer as consequencias retardatarias de uma or-
ganizagdo em paragens tio remotas.

A Companhia ja contractou com o Dr, Gonzaga de Campos o
reconhecimento da secgdo do Rio Parand a Cuyaba, e esse distincto pro-
fissional estd se preparando para partir, dentro de poucos dias, para dar
cumprimento a sua missdo, que, certamente, vai confirmar a grande es-
pectativa que existe sobre a enorme riqueza d’essa vasta regido.

Os estudos definitivos continuam sempre e a Companhia espera,
em breve, apresentar a approvagao do Governo, mais 50 kilometros.

Os trabalhos executados até 15 de Maio constam do annexo N. 3.

A linha de Bahurii a Cuyaba é de uma grande utilidade para o
augmento da riqueza publica; ella vai tornar accessivel ao commercio e
as industrias, uma regiio de consideravel vastidio e de uma grande va-
riedade de climas e de exploragoes. Em Urubi-Pungd ella pord em
communicagio, com o porto de Santos, toda a extengdo territorial que,
actualmente, se acha abandonada e que ¢ servida por um explendido
systema de viagdo fluvial de 2600 kilometros de extensdo,



Por isso mesmo que ella nio fosse de necessidade urgente, consi-
derada s6 sob o ponto de vista militar e administrativo, a sua execug¢ao
devia ser a mais rapida possivel. Entretanto, apezar dos grandes recursos
offerecidos 4 Companhia isso nio poderd acontecer, porque os termos da
concessio, estipulados, alids, para outras circumstancias, ndo lhe permittem
a creagio de capitaes, sendo para as necessidades de periodos relativa-
mente curtos ; nem, ao menos, para as das despezas geraes de reconheci-
mentos, e outras indispensaveis em commettimentos dessa natureza, o
contracto consigna o levantamento. A Companhia ndo tendo certeza da
continuidade do servigo at¢ sua conclusdo final, ndo pode arriscar-se
em tomar as providencias que assegurariam maior rapidez de execugao,
as quaes sG se tornariam economicas tratando-se de uma grande massa

de servigo.

l.is resumidamente expostos, os principaes factos que occorreram
na administragio da Companhia.

Si precisardes de mais detalhados esclarecimentos, estamos prom-
ptos a ministral-os.

Rio de Janeiro, 15 de Maio de 1906.

Joio T. Sosres

Vice-Presidente da Companhia



Parecer do Conselho Fiscal

Cumprindo o dever que lhe ¢ imposto pelos Estatutos, o Conselho
Fiscal vem apresentar o seu parecer sobre as contas offerecidas pela
Directoria relativas as operagdes até 31 de Dezembro de 1905.

Tendo examinado a -escripturacio da Companhia, encontrou-a o
Conselho Fiscal organisada com todo o preceito e boa ordem, bem
como todos os lancamentos feitos de accordo com os documentos
devidamente coordenados, ¢ verificou mais que o Balango que vos é
apresentado guarda inteira concordancia com o movimento geral
escripturado nos livros da Companbhia.

O relatorio da Directoria nio sd indica, claramente, as condig¢des
em que se encontram os servigos em execugio, como tambem offerece
todos os esclarecimentos sobre os destinos da Companhia, 4 qual esta
reservado prospero futuro.

Assim propde o Conselho Fiscal que sejam approvados os actos
e contas apresentados pela Directoria.

Rio de Janeiro, 1? de Maio de 1906.

Joio CALrLpas VIANNA
Francisco PirEs DE CARVALHO E ARAGAO



COMPANHIA DE ESTRADAS DE FERRO NOROESTE DO BRAZIL
Balango geral em 31 de Dezembro de 1905
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Caugdo dos Directores . .. .............. . ! 140 :000%000 NP s R G S R R A ...  10.000:0008000
Despezas de Installagfo................ e | 1.882:500$000 | Deposito da Directoria.............0ooenrvnrnn.. 140 :000%000
Gastos geraes . ............... e 177:4528003 | Compagnie Générale de Chemins de Fer et de Tra-
Caisse Générale de Reports et de Dépots cjcheques 16:0198618 vaux Pnblics ¢ despezas . ..vvvvun. . - S 212:148%493
Compagnie Générale de Chemins de Fer et de ST T SR o 10. 590 :000%8000
Travaux Publics C/CONSLIUCEAD « « « « « .« & T AR 6.448:459%340 Compagnie Générale de Chemins de Fer et de T'ra-
Banque Frangaise pour le Commerce et I'Industrie vaux Publics ¢f adiantamentos. ...« cvvvvuren... 1.980:4198573
e R R P e e 52:950%000 T MBI e o e T e e P e T ST g 39:340%871
Caisse Générale de Reports et de Dépots ¢/ quinzena | 1.696:1658000 || Compagnie Générale de Chemins de Fer et de Tra-
Caisse Générale de Reports et de Dépots c/ especial | vaux Publics ¢ supprimento para coupons ...... 176 :5008$000
ERBREERS + o0 bissss s e avesnnonsseessessssssss ! 23:501%464 Cﬂll‘pﬂﬂ N7 1
L L RN SR e LT ! 1:757%031 616 coUpOns @ Pagar. ........uuernnnenns . 2:718%102
Banque Frangaise pour le Commerce et 'Industrie | RIPORLO dOB COMPONE »ccec b s s e s ae as s et 6 :B75%046
A e S U o 6:1888867 || Compagnie Générale de Chemins de Fer et de Tra-
Banque Frangaise pour le Commerce et I’Industrie vaux Publics ¢| supprimento para juros accrescentados 83:580%163
c/conponn®l ......... A e e R 2:718%102 Coupon N7 2
Juros das Obrigagdes.............0c0uvuennnn... 441 :2508000 25.672 coupons a pagar..................... 113:277%$701
Caisse Générale de Reports et de Dépots ¢/ juros.. | Delegagdes .........ovvevnnnnnn.. PO 5.295:000$000
T e N T | 83:580%163 Ml
Concessio, Direitos, Privilegios e Delegacdes ... | 14.295:0008000
Banque Frangaise pour le Commerce et 1'Industrie
C/lcoupon Dt ¢ .c.ieerinnnnnn. S viara e e 113:277$701 e
B . i e 2.002:279%480 S
g e e O O g v 1.256:761$180 T~ ~
28.639:8598949 28.639:8598949
!

S. E. ou O.—Rio de Janeiro, 31 de Dezembro de 1905,
JoXo T. SOARES SEBAsTIA0 BriTO

Vice-Presidente Guarda-Livros
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ANNEXOS



ANNEXO N. 1
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Actos officiaes

Ministerio da Industria, Viacio e Gbras Publicas

DECRETO N. 5.266—DpE 30 DE JuLHO DE 1904,

Transfere 4 Companhia de Estradas de Ferro Noroeste do
Brazil a concessio da Estrada de Ferro de Uberaba a Coxim, com
algumas modificagdes das respectivas clausulas.

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil, atten-
dendo ao que requereu o Banco Uniio de Sio Paulo, concessionario
da Estrada de ferro de Uberaba a Coxim, decreta:

Art. 1" —Fica transferida, nos termos do n. 2 do art. 1°
do decreto n. 862, de 16 de Outubro de 1890, a Companhia de
Estradas de Ferro Noroeste do Brazil, a concessio da Estrada
de ferro de Uberaba a Coxim, de que trata o mesmo decreto.

Art. 27— As clausulas referentes a essa estrada vigorariio
com as modificagdes indicadas nas que com este baixam, assi-
gnadas pelo Ministro de Estado da Industria, Via¢io e Obras
Publicas.

Rio de Janeiro, 30 de Julho de 1904, 16! da Republica.
Fr:ncisco pE PAurLA RODRIGUES ALVES

Lauro Severiano Miiller.
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Clausulas a que se refere o decreto n. 5.266, desta data

Fica transferida. nos termos do n. 2 do art. 1" do decreto n.
862. de 16 de Outubro de 1890, a Companhia de Estradas de Ferro
Noroaste do Brazil a concessio da Estrada de ferro de Uberabaa Coxim

de que trata o mesmo decreto.

II

As clausulas referentes a essa estrada vigorario com as seguin-
tes modificagdes:

1"—F" accrescentado a clausula V, no fim do primeiro periodo:
«Entretanto, para o effeito da garantia de que trata a clausula
»NXXII, a extensio da linha a construir. em cada anno sera fixada
»pelo Governo, tendo-se em attengao as difficuldades da execucdo apos
sapprovigio dos estudos definitivos de cada secgio, sem que jamais
»possa a cessionaria ser obrigada a  construir mais de 100 kilome-
»iros por anno.»

29—0 ultimo periodo do § 17 da ultima clausula XXXII fica
assim substituido :—« Decorrido o primeiro anno de deposito, cessara
»0 pagamento dos juros para a parte desse depositc que nio tenha
»sido applicada na construcgiio e emquanto o niio for.

«Os juros pagos durante esse anno sobre a quantia nio appli-
»cada serio creditados ao Governo e deduzidos do primeiro pagamen-
»to a fazer-se.»

3'—0 § 4! da ymencionada clausula XXXII é modificado nestes
termos :—«Si, poreém, convier a Companhia levantar maior capital do
»que o necessario para as obras de um anno, podera fazel-o, consen-
»tindo o Governo, desde que o deposito no Thesouro Federal ou na
»Delegacia em Londres, para ser reembolsada 4 medida que a despe-
»za da construcgio o exigir ¢ mediante pedido dirigido ao Ministerio
»da Industria, Viagio ¢ Obras Publicas, com antecedencia de 90 dias.

«Neste caso os juros garantidos de 6 "/ ao anno, serio pagos
»sobre as quantias que forem depositadas, a contar das datas dos
»depositos,»

41 —-Fica accrescentada 4 clausula XXXIII a disposi¢do que
segue:— «Si, terminada a construcgio de qualquer trecho, a Compa-
»nhia nio puder, de prompto, effectuar novo deposito, por circumstan-
»clas superiores aos scus csforgos, ou pela situagio precaria do mer-
«caddo onde tiverem de ser langados o0s novos titulos, de modo a nio
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»ficar obrigada a acceitar cotagio inferior a que lhe € necessaria para
»obtengio de recursos, com que possa dar fiel cumprimento as clausulas
»de sua concessio, o Governo lhe concedera permissio para inter-
»romper a construc¢io pelo tempo que clle entender ser mnecessario
»para a remogdo da difficuldade que possa, de momento, perturbar a
»marcha regular dos trabalhos que a Companhia e obrigada a executar.»

Rio de Janeiro, 30 de Julho de 1904.

Lauro Severiano Miiller.

DECRETO N. 5.349—pE 18 pE OurTuBro DE 1904,

Autoriza a revisaio das concessdes das Estradas de Ferro de Ube-
raba a Coxim, de Catalao a Palmas

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil, attendendo
a0 que expoz o Ministro de Estado dos Negocios da Industria, Viago
e Obras Publicas, decreta:

Art. 1° —Fica autorizada a revisio das concessdes das
Estradas de Ferro de Uberaba a Coxim e de Catalio a Palmas,
constantes dos decretos n. 862, de 16 de outubro de 1890, n.
1.127, de 8 de novembro de 1892, e n. 5.266, de 30 de julho
do corrente anno, segundo as bases que se seguem:

I. Serio mantidos os favores de que gosam as referidas concessoes,
nos termos do artigo 2° do alludido decreto n. 862.

II. A linha ferrea de Uberaba a Coxim, de que é cessionaria a
Companhia de Estradas de Ferro Noroeste do Brazil, tera o seu
tracado alterado de modo a partir de Bahur@, ou de onde for mais
conveniente no prolongamento da Estrada de Ferro Sorocabana, e
terminar na cidade de Cuyaba; devendo seguir pelo valle do Tieté em
direc¢io a Itapura, atravessar o rio Parani, entre o salto do Urubt-
Punga e o porto do Taboado, e, passando por Bahis, acompanhar
a serra deste nome até o seu ponto terminal.

III. A linha ferrea de Catalio a Palmas, de que ¢é cessionaria
a Companhia Alto Tocantins, tera o seu tracado alterado de modo a
partir de Araguary ou das suas proximidades no prolongamento da
Estrada de Ferro Mogyana e terminar na cidade de Goyaz. |
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IV. A referida Companhia Alto Tocantins tera direito a con-
strucgio, uso e goso, mediante o privilegio e mais favores da
sua concessiao, excepto a garantia de juros, de um ramal que, partindo
do ponto mais conveniente desta ultima linha, termine na parte
navegavel do rio Tocantins; devendo, para esse fim, submetter a
approvagio do Governo, dentro do prazo de tres annos, contados da
presente data, um detalhado recorhecimento, a vista do qual possam ser
determinados definitivamente os pontos extremos e fixado pelo mesmo
Governo o prazo da construcgio, sob pena, em ambos os casos, de
caducidade da concessio deste ramal.

Art. 2" — Nos contractos que forem celebrados, de confor-
midade com o presente decreto, serio observadas as clausulas
que com o mesmo baixam assignadas pelo Ministro de Estado
dos Negocios da Industria, Viacio e Obras Publicas.

Rio de Janciro, 18 de outubro de 1904, 16” da Republica.

Francisco pE PAULA RODRIGUES ALVES

Laureo Severiano Miller

Clausulas a que se refere o decreto n. 5.349, desta data

As companhias mencionadas no presente decreto gosardao dos
seguintes favores :

17 Privilegio por 60 annos, contados da presente data, para a
construcgio, uso ¢ goso das respectivas linhas ferreas.,

27 Isengiio de dircitos de importagio sobre os materiaes necessa-
rios a0 estabelecimento das linhas ferreas e das suas dependencias,
bem como sobre o carvio de pedra indispensavel para o respectivo
custeto.,

ista isengio niio se fara effectiva cmquanto as companhias nio
apresentarem no Thesouro Federal ou na Delegacia Fiscal do Estado
a relagio dos  sobreditos  objectos, especificando a correspondente
quantidade ¢ qualidade, que aquellas repartigbes fixario annualmente,
conforme as instrucgdes do Ministerio da Fazenda.

Cessard o favor, ficando a companhia sujeita 4 restituigio dos
direitos que teria de pagar ¢ 4 multa do dobro desses direitos imposta
pelo Ministerio da Industria, Viagio ¢ Obras Publicas ou pelo da
Fazenda, si se¢ provar que ella alienou, por qualquer titulo, objectos
in:lpurt;uiun, sem que precedesse licenga daquelles Ministerios e paga-
mento dos respectivos direitos.
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37 Direito de desapropriar, na férma da lei, os terrenos de dominio
particular, predios e bemfeitorias, que forem precisos para o leito da
estrada, estagdes, armazens e outras dependencias necessarias ao
cumprimento das presentes clausulas.

4" Garantia de juros de 6 °/, a0 anno durante 30 annos sobre 0
capital que for empregado até o maximo correspondente a 30:000$ por
kilometro para a linha de Bahurt, ou ponto mais conveniente no pro-
longamento da Sorocabana, a Cuyaba e bem assim para a linha de
Araguary ou suas proximidades 4 cidade de Goyaz.

II

, As companhias obrigam-se a:

§ 17 Estabelecer ao longo das linhas e 4 distancia intermedia
de 300 kilometros campos de experiencia e demonstragio, dirigido por
pessoal competente e destinados a instrucgiio dos operarios agricolas
no manejo dos modernos instrumentos agrarios, nas praticas racionaes
de cultura de plantas nacionaes e exoticas adaptaveis a regido, além
de se dedicarem i obtengio de plantas e sementes seleccionadas para
serem distribuidas gratuitamente aos lavradores.

§ 2° Adquirir de accordo com o Governo terras que se prestem
a industria agricola e fiquem situadas nas proximidades da linha ferrea,
com a obrigagio de dividil-as em lotes aptos para a cultura e appro-
ximadamente .de 30 hectares, e vendel-as pelo custo, proporcionando
todas as facilidades de acquisigiio e installagio dos colonos.

II1

Dentro do prazo de seis mezes, contados da data do contracto,
serao apresentados ao Governo estudos de reconhecimento da linha
comprehendida entre Bahurti e Itapura, e da Araguary 4 cidade de
Goyaz, afim de serem fixados os principaes pontos de passagens.

Para a apresentagio do estudo amalogo da linha de Itapura a
Cuyaba e do ramal que se dirige para o rio Tocantins fica marcado o
prazo de tres annos, a partir da presente data.

 Paragrapho unico: Deverio constar destes estudos os tragados
aproveitaveis das linhas a que se referem, a descripgio da zona per-
corrida, as distancias e altitudes approximadas.

IV

Os estudos definitivos e o orgamento da estrada serdo apresen-
tados 4 approvagio do Governo por segcio de extensdo nio inferior a
100 kilometros comprehendidos entre pontos obrigados de passagem;
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fica marcado o prazo maximo de dous annos, contados da PTE%E“tE
data, para a apresentagio dos da 17 secciio; os das secgdes seguintes
serio apresentados até seis mezes antes de terminado o prazo para a
conclusio do trecho anterior.

Entretanto, para os effeitos da garantia de que trata a clausula
XXXIII, a extensio da linha a construir em cada anno sera fixada
pelo Governo, tendo-se em attengio as difficuldades da execugao apos
a approvagio dos estudos definitivos de cada secgao, sem que jamais
possa a companhia ser obrigada a construir mais de 100 kilometros
por anno,

Constariio taes estudos dos seguintes documentos :

1" Planta geral da linha e um perfil longitudinal com indicagio
dos pontos obrigados de passagem,

O tragado sera indicado por uma linha vermelha e continua sobre
a planta geral, na escala de 1 por 4.000, com indicagio dos raios de
curvatura, ¢ a configuragio do terreno representado por meio de cur-
vas de nivel equidistantes de tres metros; e bem assim, em uma zZona
de 80 metros, pelo menos, para cada lado, os campos, mattas, terrenos
pedregosos, ¢, sempre que for possivel, as divisas das propriedades,
as terras devolutas e as minas.

Nessa planta serio indicadas as’ distancias kilometricas, contadas
do ponto de partida da estrada de ferro, a extensio dos alinhamentos
rectos, ¢ bem assim a origem, a extremidade, o desenvolvimento, o
raio ¢ sentido das curvas,

O perfil longitudinal sera feito na escala de 1 por 400 para as
alturas, ¢ de 1 por 4.000 para as distancias horizontaes, mostrando
respectivamente por linhas pretas ¢ vermelhas o terreno natural e as
plataformas dos cortes ¢ aterros. Indicari por meio de tres linhas
horizontacs, tragadas abaixo do plano de comparagao :

[..As  distancias kilometricas, contadas a partir da origem da
estrada de ferro,

II. A extensiio ¢ indicagio das rampas ¢ contra-rampas, ¢ a
extensiao dos patamares,

III. A extensiio dos alinhamentos rectos ¢ desenvolvimento e
rato dis curvas. '

No perfil longitudinal ¢ na planta serd indicada a posigio das
estigoes, paradas, obras de artes e vias de communicag
2. Perfis transversaes na escala de
para o calculo do movimento de terras.
37 Projecto de todas as obras de arte nece

a0 transversaes.
1/200 em numero sufficiente

SSarias para o estabe-

ccimento da  estrada, suas estagoes ¢ dupunduncins, ¢ abastecimento
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de agua as locomotivas, incluindo os typos geraes que forem adoptados.

Estes projectos compor-se-hio de projeccdes horizontaes e verti-
caes, e de secgles transversaes e longitudinaes, na escala de 1/200.

4. Plantas de todas as propriedades que for necessario , adquirir
por medio de desapropriacdes. |

57 Relagdo dos pontes, viaductos, portilhdes e boeiros, com .as
principaes dimensdes, posigio na linha, systema de construcgio e
quantidade da obra.

67 Tabella da quantidade das excavagdes necessarias para exe-
cutar-se o projecto, com indicagio da classificaciio provavel, e.bem
assim a das distancias medias do transporte. ,

70 Tabella dos alinhamentos e dos seus desenvolvimentos, raios
das curvas, inclinacio e extensiao das declividades.

8) Cadernetas authenticadas das notas das operagdes topogra-
phicas, geodesicas e astronomicas feitas no terreno. o

9° Tabella dos precos compostos e elementares em -que se basear
0 orcamento,

10. Orgamento da despeza total do estabelecimento.da estrada,
dividido nas seguintes classes.

I. Estudos definitivos e locagiao da linha.

II. Movimento de terras.

III. Obras de arte correntes.

IV. Obras de arte especiaes.

V. Superstructura das pontes.

'VI. Via permanente. )

VII. Estagdes e edificios, orgada cada 'uma separadamente com
0s accessorios necessarios, officinas e abrigos de machinas e de carros.

VIII. Material rodante, mencionando-se especificadamente o nu-
mero de locomotivas e de vehiculos de todas as classes.

IX. Telegrapho electrico.

X. Administragdo, direcgio e conducgdo dos trabalhos de cons-
trucgao.

XI. Relatorio geral e memoria descriptiva, ndo sémente dos
terrenos atravessados pelo tragado da estrada, mas tambem da zona
mais directamente interessada.

Neste relatorio e memoria descriptiva serdo expostos, com a
possivel exactiddo, a estatistica da -populagdo e da producgdo, o tra-
fego provavel da estrada, o estado e fertilidade dos terremos, sua
aptidio para as diversas culturas, as riquezas mineraes e florestaes,
os terrenos devolutos, a possibilidade e conveniencia do estabelecimento
de nucleos coloniaes, os caminhos convergentes a estrada de ferro ou
os que comvier comstruir, e os pontos mais convenientes para estagdes.
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Procurar-se-ha dar as curvas o maior raio possivel, O raio mi-
nimo sera de 100 metros.

As curvas dirigidas em sentidos contrarios deverdo ser separadas
por uma tangente de 10 metros, pelo menos. |

A declividade maxima sera de 3"/, limite que s6 sera attingido
em casos excepcionaes.

A estrada sera dividida em sec¢des de servico de locomotivas,
procurando-se em cada uma destas uniformizar as condig¢des technicas
de modo a effectuar o melhor aproveitamento da forga dos motores.

As rampas, contra-rampas e patamares serdo ligados por curvas
verticaes de raios e desenvolvimento convenientes. Toda a rampa
seguida de uma contra-rampa sera separada desta por um patamar
de 30 metros, pelo menos; nos tunneis e nas curvas de pequeno raio
se evitara, o mais possivel, o emprego de fortes declives.

Sobre os grandes pontes e viaductos metallicos, bem como a en-
trada dessas obras, se procurara nio empregar curvas de pequeno raio
ou as fortes dechividades, afim de evitar a producgio de vibragdes
nocivas as juntas e articulagdes das diversas pegas.

As paradas e estagdes serio de preferencia situadas sobre porgio
da linha em recta e de nivel.

VI

A estrada sera de via singela, mas tera os desvios e linhas
auxiliares que forem necessarios para o movimento dos trens.

A distancia entre as faces internas dos trilhos sera de 1™ ,00.

As dimensdes do perfil transversal serio sujeitas a approvagdo
do Governo.

As valletas longitudinaes terio as dimensdes e declive necessarios
para dar prompto escoamento as aguas.

A inclinagio dos taludes dos cortes e aterros sera fixada em
vista da altura destes e natureza do terreno

vl

As companhias executariio todas as obras de arte e fario todos
0s trabalhos necessarios para que a estrada nio crée obstaculo algum
ao escoamento das aguas, ¢ para que a direcgio das outras vias de
communicagiio existentes niio receba sinio as modifica¢des indispen-
saveis ¢ precedidas de approvagio do Governo. Os cruzamentos com
as ruas ou caminhos publicos poderio ser superiores, inferiores, ou
quando absclutamente se nio possa fazer por outro modo, de nivel,
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construindo, porém, as companhias, a expensas sua

S, as obras que os
mesmos cruzamentos tornarem necessarias,

ficando tambem a seu
cargo as despezas com os signaes e guardas qne forem precisos, para

as cancellas durante o dia e a noite. Terdo neste caso as companhias

o direito de alterar a direcc¢io das ruas ou caminhos publicos, com o
fim de' melhorar os cruzamentos ou diminuir o seq numero, prece-
dendo consentimento do Governo e, quando for de direito, da Camara

Municipal, e sem que possam perceber qualquer taxa pela passagem
dos pontos de interseccio.

Executardo as obras necessarias 4 passagem das aguas utilizadas
para abastecimento ou para fins industriaes ou agricolas, e permitti-
rio que, com 1identicos fins, taes obras se effectuem em qualquer
tempo desde que dellas nio resulte damno na propria estrada.

A estrada de ferro ndo poderd impedir a navegacio dos rios ou
canaes, e nesse intuito as pontes ou viaductos sobre .os rios e canaes

terdo a capacidade necessaria para que a navegacio mio seja em-
baragada.

Em todos os cruzamentos superiores ou inferiores com as vias
de communicagio ordinarias o Governo teri o direito de marcar a
altura dos vidos dos viaductos, a largura destes, e a que devera haver
entre os parapeitos em relacio is necessidades de circulagio da via
publica que ficar inferior.

Nos cruzamentos de nivel os trilhos serio collocados sem salieri-
cia nem depressiio sobre o nivel da via de communicagdo que cortar
a estrada de ferro, de modo a niio embaragar a circulagio de carros
ou carrogas.

O eixo da estrada de ferro nio deverid fazer com o da via de
communicagio ordinaria um angulo menor de 45°

Os cruzamentos de nivel terdio cancellas ou barreiras para veda-
rem durante a passagem dos trens a circulagio da via de communicagdo
ordinaria, si esta for nas proximidades das povoagdes ou tio frequen-
tada que se torne necessaria esta precaugio a juizo do Governo,
podendo este exigir, além disto, uma casa de guarda, sempre que recos

nhecer essa necessidade.
VIII

Nos tunneis, como nos viaductos inferiores, deverd haver um in-
tervallo livre nunca menor de 1™ ,50 de cada lado dos trilhos.

Além disso havera de distancia em distancia no interior dos
tunneis nichos de abrigo.

As aberturag dos pogos de construcgio e ventilagio dos'tunneis
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Scrdo guarnecidas de um parapeito de alvenaria de dous metros de
altura e ndo poderiio ser feitos nas vias de communicagio existentes.

IX

As companhias empregario materiaes de boa qualidade na exe-
cugio de todas as obras e seguirio sempre as prescripgdes da arte, de
modo que obtenham construcgdes perfeitamente solidas.

O systema e dimensdes das fundagdes das obras de arte seriio
fixados por occasiio da execugdo, tendo em attencio a natureza do
terreno ¢ as pressoes supportadas, de accordo entre a companhia e o
(zoverno.

As companhias serio obrigadas a ministrar os apparelhos e
pessoal necessarios as sondagens e fincamento de estacas de ensalos, etc.

Nas superstructuras das pontes as vigas de madeira s6 poderio
Ser empregadas provisoriamente, devendo ser substituidas por vigas
metallicas, logo que o Governo extja. O emprego do ferro fundido em
longerdes niio sera tolerado.

Antes de entregues a circulagio todas as obras de arte Serio
experimentadas, fazendo-se passar e repassar sobre ellas, com di-
versa velocidade ¢ depois  estacionar algumas horas, um trem com-
posto de locomotivas ou, em falta desta, de carros de mercadorias
quanto possivel carregados.

As despezas destas experiencias correrio por conta das compa-
nhias.,

X

As companhias construirio todos os edificios e dependencias
necessarios para que o trafegro se effectue regularmente e sem perigo
para a seguranga publica,

As estagdes conteriio sala de espera, bilheteria, accommodagdes
para o agente, armazens para mercadorias, caixas de agua, latrinas,
mictorios, rampas de carfregamento e embarque de animaes, balancas,
relogios, lampedes, desvios, cruzamentos, chaves, signaecs e cercas.

As estagoes ¢ paradas terio mobilia apropriada.

Os edificios das estagaes o paradas terdo do lado da linha uma
plataforma coberta, para embarque ¢ desembarque dos passageiros.

As estagdes ¢ paradas terio dimensoes de accordo com a sua im-
portancia. O Governo podera exigir que a companhia faca nas esta-

gﬁw-'. e II:ll'Illl.'l!-i 0s nugmrntnﬁ nrcl:‘im;ulnﬂ [H:L’lﬁ nﬂi‘t'ﬂsiilﬂdt:ﬁ []El 1-‘-1'«'(1[1-
ra, commercio e industiria.
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X1

O Governo reserva-se ‘o direito de fazer executar pelas com-
pavhias ou por conta dellas, durante o prazo da concessdo, alteragdes
novas obras, cuja necessidade a experiencia hoje indicado em relagao
a seguranga publica, policia da estrada de ferro ou do trafego

XII

O trem rodante compor-se-ha de locomotivas, alimentadores
(fender), de carros de 1 e 2! classes para passageiros, de carros es-
peciaes para o servigo do Correio, vagdes de mercadorias, inclusive
os de gado, lastro, freio, e, finalmente, de carros para conducgio de
ferro, madeira, etc., indicados no orgamento approvado.

Todo o material sera construido com os melhoramentos e com-
modidades que o progresso houver introduzido no servigo de trans-
portes por estradas de ferro e segundo o typo que for adoptado de
accordo com o Governo.

O Governo podera prohibir o emprego do material que nio pre-
encha estas condigdes.

As companhias deverio fornecer o trem rodante proporcional-
mente a extengio de cada uma das secgdes em que se dividir a es-
trada e que a juizo do Governo deve ser aberta ao tramsito publico
e, si, nesta sec¢do, o trafego exigir, a juizo do fiscal por parte do Go-
verno, maior numero de locomotivas, carros de passageiros e vagoes,
que proporcionalmente a ellas cabiam, as companhias serdo obrigadas
dentro de seis mezes, depois de reconhecida aquella necessidade por
parte do Governo e della scientes, a augmentar o numero de loco-
motivas, carros de passageiros, vagdes e mais material exigido pelo
fiscal por parte do Governo, comtanto que tal augmento fique dentro
dos limites estabelecidos no primeiro periodo desta clausula.

As companhias incorreriio na multa de 2:000$ a 5:000% por mez
de demora, além dos seis mezes que lhe sio concedidos para o
augmento do trem rodante acima referido.

E si passados seis mezes mais, além do fixado para o aug-
mento, este nio tiver sido feito, o Governo fornecera o dito
augmento do material por conta das companhias.

XIII

As companhias sio obrigadas a augmentar o material rodante
de que trata a clausula precedente em qualquer época, desde que este
seja insufficiente para attender ao desemvolvimento do trafego, com -



prehendidos os carros destinados exclusivamente ao transporte de

gado em pé,
X1V

Todas as indemnizagdes » despezas motivadas pela construccio,
conservagao, trafego e reparagio da estrada de ferro, correrio exclu-
sivamente e sem excepgio por conta das companhias.

XNV

As companhias serio obrigadas a cumprir as disposicdes do
regulamento de 26 de abril de 1857 e bem assim quaesquer outras
da mesma natureza que forem decretadas para seguranca e policia
das estradas de ferro, uma vez que as novas disposi¢des nio contra-
riem as presentes clausulas.

XVI

As companhias serio obrigadas a conservar com cuidado durante
todo o tempo da concessio e a manter em estado que possam per-
feitamente preencher o seu destino, tanto a estrada de ferro e suas
dependencias, como o material rodante, sob pena de multa, suspen-
sdo de concessio ou de ser a conservagio feita pelo Governo 4 custa
das companhias. No caso de interrupcio de trafego, excedente de
30 dias consecutivos, por motivo nio justificado, o Governo terd o
direito de impor uma multa por dia de interrupgio igual 4 renda
liquida do dia anterior a ella, e restabelecera o trafego, correndo as
despezas por conta das companhias.

XVII

As companhias entregario ao Governo, sem indemnizagio alguma,
logo que inaugurarem o trafego de cada secgio de estrada, uma das
linhas telegraphicas que sio obrigadas a construir em toda a exten-
si0 da estrada, responsabilisando-se ellas pela guarda dos fios, postes
¢ apparelhos electricos pertencentes ao mesmo Governo.

XVIII Z

Durante o tempo do privilegio 0 Governo nio conceders outras
estradas de ferro dentro de uma zona de 20 kilometros para cada
lado do eixo da estrada e na mesma direc¢io desta.

O Governo reserva-se o direito de conceder outras estradas que,
tendo o mesmo ponto de partida e direcgdes diversas, possam appro-
ximar-se até cruzar a linha concedida, comtanto que, dentro da refe-
rida zona, niio recebam generos ou passageiros.
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XIX

A fiscalisagio da estrada e do servico serd incumbida a um
engenheiro fiscal e seus ajudantes, nomeados pelo Governo, devendo
cada uma das companhias entrar annualmente para o Thesouro Fe-

deral por semestres adeantados, com a quantia de 18:000% para as
respectivas despezas.

O exame, bem como o ajuste de contas da receita e despeza para

pagamento dos juros garantidos, serda feito por pessoal competente do
Governo.

L] L L]
E’ livre ao Governo, em todo o tempo, mandar engenheiros de
sua confianga acompanhar os estudos e os trabalhos da construcgio

afim de examinar si sio executados com proficiencia, methodo e pre-
cisa actividade.
‘XX

S1, durante a execugao ou ainda depois da terminagio dos tra-
balhos, se verificar que qualquer obra nio foi executada conforme as
regras da arte, o Governo podera exigir da companhia a sua demo-
ligio ou reconstrucgio total ou parcial, ou fazel-a por administragio,

4

a custa da mesma companhia.
XXI

Um anno depois da terminagio dos trabalhos as companhias
entregario ao Governo uma planta cadastral de toda a. estrada, bem
como uma relagio das estagdes e obras de arte, e um quadro de-
monstrativo do custo da mesma estrada.

De toda e qualquer alteragio ou acquisi¢io ulterior sera tambem

enviada planta ao Governo.
XXII

Os precos dos transportes serio fixados em tarifas approvadas
pelo Governo, nio podendo exceder os dos meios ordinarios de con-
ducciio no tempo da organizagio das mesmas tarifas.

As companhias siio obrigadas a estabelecer trafego mutuo com
as linhas com que se entroncarem, de accordo com as regras que o

Governo indicar.
As tarifas serio revistas, pelo menos, de tres em tres annos.

XXIII

Pelos precos fixados nessas tarifas as companhias serdo obriga-
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das a transportar constantemente, com cuidado, exactidio e presteza,
as mercadorias de qualquer natureza, os passageiros e suas bagagens,
0s animaes domesticos e outros, ¢ os valores que lhes forem con-

fiados.

XXIV

As companhias poderdo fazer todos os transportes por pregos
inferiores aos das tarifas approvadas pelo Governo, mas de um modo
geral ¢ sem excepgio, quer em prejuizo, quer em favor de quem
quer que seja. Kstas baixas de precos se fario effectivas com o con-
sentimento do Governo, sendo o publico avisado por meio de annun-
cios affixados nas estagdes e insertos nos jornaes. Si as companhias
fizerem transportes por precos inferiores aos das tarifas, sem aquelle
prévio consentimento, o Governo poderi applicar a mesma reducgio a
todos os transportes de egual cathegoria, isto &, pertencentes 4 mesma
classe de tarifa, e os pregos assim reduzidos nio tornario a ser ele-
vados, como no caso de prévio consentimento do Governo, sem auto-
rizagio expressa deste, avisando-se 10 publido com um mez, pelo menos, -
da antecedencia.

As reducgdes concedidas a indigentes niio poderio dar logar a
applicagio deste artigo.

XXV

As companhias obrigam-se a transportar gratuitamente :

IV 0s colonos e immigrantes, suas bagagens, ferramentas, uten-
silios e instrumentos aratorios:

27 as sementes e as plantas enviadas pelo Governo ou pelos go-
vernadores dos Estados, para serem gratuitamenie distribuidas pelos
lavradores ; |

37 as malas do Correio e seus conductores, o pessoal encar-
regado por parte do Governo do servigo da linha telegraphica e o
respectivo material, bem como quaesquer sommas de dinheiro perten-
centes ao Thesouro Nacional ou do Estado, sendo os transportes ef-
fectuados em carro especialmente adaptado para esse fim.

Serio transportados, com abatimento de S50 "l, sobre os pregos
das tarifas:

1" as autoridades, escoltas policiaes e respectivas bagagens,
quando forem em diligencia:

27 munigio de guerra e qualquer numero de soldados do Exer-
cito ¢ da Guarda Nacional oy da Poiicia com seus officiaes e respec-
tiva bagagem, quando mandados a servico do Governo a qualquer
parte da linha, dada ordem para tal fim pelo mesmo Governo, pelo
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governador do KEstado ou outras autoridades que para isso forem auto-
rizadas ;

3. todos os generos, de qualquer natureza que sejam, pelo Go-
verno ou pelo governador do Estado enviados para attender aos soc-
corros publicos exigidos pela secca, inundagiio, peste, guerra ou ou-
tra calamidade publica.

Todos os mais passageiros e cargas do Governo geral ou dos
Estados, nio especificados acima, serio transportados com abatimento
de quinze por cento (15 “/ ).

Terao tambem abatimento de 15 '[, os transportes de¢ materiaes
que se destinarem a construcgdo e custeio dos ramaes ¢ prolonga-
mento da propria estrada e destinados 4s obras municipaes dos muni-
cipios servidos pela estradas.

Sempre que o Governo o exigir em circumstancias extraordina-
rias, as companhias porio as suas ordens todos os meios de tran-
sporte de que dispuzerem.

Neste caso, o Governo, si o preferir, pagara & companhia o que
for convencionado pelo uso da estrada ¢ todo o seu material, nio
excedendo o valor da renda média 'de periodo identico nos ultimos
tres annos.

XXVI

Logo que os dividendos excederem a 12 "/ o Governo tera o
direito de exigir a reducgio das tarifas de transporte.

Estas reducgoes se effectuario principalmente em tarifas diffe-
renciaes para os grandes percursos ¢ nas tarifas dos gencros desti-
nados a lavoura ¢ a exportagio.

XXVII

O Governo podera fazer, depois de ouvida a respectiva compa-
nhia, concessio de ramacs para uso particular, partindo das estagdes
ou de qualquer ponto da linha concedida, sem que a companhia
tenha direito a qualquer indemnizagio, salvo si houver augmento even-
tual de despeza de conservagdo.

Todas as obras definitivas ou provisorias mnecessarias para se
obter, neste caso, a seguranga do trafego, serio feitas sem onus para
a companhia.

XXVIII

Na época fixada para a terminagio da concessio, a estrada de
ferro e suas dependencias deverdo achar-se em bom estado de conser-
vagio. Si no ultimo quinquennio da concessio a conservagio da es-
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trada for descurada, o Governo tera o direito de confiscar a receita e
empregal-a naquelle servigo.

XXIX

O Governo tera o direito de resgatar a estrada depois de decor-
ridos 30 annos desta data.

O prego do resgate sera regulado em falta de accordo pelo
termo médio do rendimento liquido do ultimo quinquennio e tendo-se
em consideragio a importancia das obras, material ¢ dependencias no
estado em que estiverem  entio, nio sendo esse preco inferior ao ca-
pital garantido, si o resgate sc effectuar antes de expirar o privi-
legio,

St o resgate se effectuar  depois de exptrado o prazo do privile-
g1o, o Governo s6 pagara 4 companhia o valor das obras e material
no estado em que se acharem, comtanto que a somma que tiver de
despender nio exceda ao que se tiver effectivamente empregado na
construcgao da mesma estrada.

A 1mportancia do resgate poderd ser paga em titulos da divida
publica.

Fica entendido que a presente clausula s 6 applicavel aos casos
ordinarios ¢ que niio abroga o direito de desapropriagio por utilidade
publica que tem o Estado.,

XXX

A presente concessio vigorard pelo prazo de 90 annos, a contar
da presente data.

Findo este prazo, reverterio para o dominio da Unido, sem in-
demnizagio alguma, 4 estrada, todo o seu material, dependencias e

bemfeitorias.
XXXI

As companhias niio poderio alicnar a estrada oy parte desta sem
prévia autorizagio do Governo,

XXXII

K" concedida ds companhias a garantia de juros de 6 “/  ao
anno sobre o capital que, dentro do maximo correspondente a 30:0008
por kilometro, for fixado ¢ reconhecido pelo Governo como necessa-
rio & construcgio de todas as obras da estrada, para acquisigio do
respectivo material fixo e rodante ¢ outros, linha telegraphica, com-
pra de terrenos, indemnizagio de bemfeitorias o quaesquer despezas
feitas antes ¢ depois de comegados os trabalhos de construc¢io da
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mesma estrada, até sua conclusio e
aberta ao trafego publico.

- D1 o0s ca
cambio de 2

acceitagiao defimitiva, e ser ella

pitacs forem levantados em paiz estrangeiro, regulara o
dinheiros por 18 para todas as operagoes.

§ 17 O capital a que se refere a presente disposicio sera fixado
a vista do orgamento fundado nos planos e mais desenhos de ca-
racter geral, docimentos e requisitos necessarios a4 execucio de todos
os trabalhos, quer digam respeito ao leito da estrada, quer as suas
obras de arte ¢ edificios de qualquer natureza, ou se refiram ao ma-
terial fixo ¢ rodante desta ¢ a sua linha telegraphica, apresentados
ao Gaverno, de conformidade com a clausula IV.

-
/

Aleém desses planos e mais desenhos de caracter geral exigidos,
as companlias sujeitario & approvagio do fiscal por parte do - Go-
verno os de detalhe necessarios a construcgio das obras de arte; taes.
como pontes, viaductos, pontilhdes, boeiros, tunneis, e os de qualquer
edificio da estrada de ferro, um mez antes de dar-se comeco a obra,
e si, findo esse prazo, a companhia nio tivcr solugio do fiscal, quer
approvando-os, quer exigindo modificagdes, serdo elles considerados
approvados.

No caso de serem exigidas modificagdes pelo fiscal do Governo,
as companhias serdo obrigadas a fazel-as; si as ndo fizerem, sera
deduzida do capital garantido a somma gasta na obra executada sem
a modificagio exigida.

§ 2" Si alguma alteragio for feita em um ou maior numero dos
ditos planos, desenhos, documentos e requisitos ja approvados pelo
Governo, sem consentimento deste, a companhia perdera o direito a
garantia dos juros sobre o capital que sc tiver despendido na obra
executada, segundo os planos, desenhos, documentos ¢ mais requisi-
tos assim alterados.

Si, porém, a alteragio for feita com approvagio do Governo e
della resultar economia na ecxecugio da obra construida segundo a
dita alteracio, a metade da somma resultante desta economia sera
deduzida do capital garantido.

XXXIII

A garantia de juros se fard effectiva, livre dc quaesquer im-
postos, em scmestres vencidos, nos dias 30 de junho ¢ 31 de dezem-
bro de cada anno e pagos dentro do terceiro mez, depois de findo o
semestre, durante o prazo de 30 annos, pela seguinte forma:

§ 17 Emquanto durar a construcgio das obras, os juros de 6 "/,
serio pagos sobrc as quantias que tiverem sido autorizadas pelo Go-
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verno e recolhidas a um estabelecimento bancario para serem empre-
gadas a medida que forem necessarias.

As chamadas se limitario as quantias exigidas pela construcgio
das obras em cada anno. Para este fim, a companhia apresentara ao
Ministerio da Industria, Viacio e Obras Publicas, no Rio de Janeiro,
dous mezes antes do comego das obras, o seu respectivo orcamento,
que sera fundado sobre as mesmas bases em que se fundou o orca-
mento geral que serviu de base para a fixagio do capital garan-
tido.

Decorrido o 1! anno do deposito, cessara o pagamento dos juros
para a parte desse deposito que nio tenha sido applicada na. con-
strucgio e emquanto o nio for. Os juros pagos durante esse anno
sobre a quantia nio applicada serio creditados ao Governo e dedu-
zidos do primeiro pagamento a fazer-se.

§ 27 Os juros pagos pelo estabelecimento bancario sobre as
quantias depositadas seriio creditados a garantia ;do Governo, e bem
assim quaesquer rendas eventuaes cobradas pela companhia, como
sejam as de transferencias de acgdes, etc.

§ 37 Nos capitacs levantados durante a construcgio nio sera
incluido o custo do material rodante, nem o de machinas ¢ appare-
lhos de qualquer natureza hecessarios a0 seu reparo e conservagio,
0 qual s0 sera langado em conta para garantia dos juros seis mezes
antes de serem o dito material, machinas e apparclhos acima referi-
dos empregados no trafego da estrada.

§ 47 Si, porém, convier as companhias levantarem maior capi-
tal do que o necessario para as obras de um anno, poderiio fazel-o, con-
sentindo o Governo, desde que o depositem no Thesouro Nacional ou
na Delegacia em Londres, para ser reembolsado 4 medida que a des-
peza da construcgio o exigir ¢ mediante pedido dirigido com a ante-
cedencia de 90 dias,

Neste caso, os juros garantidos de 6 “l[. ao anno seriio pagos
sobre as quantias que forem  depositadas, a contar das datas dos de-
positos.

§ 57 Entregue a estrada ou parte desta ao transito publico, os
Juros correspondentes ao respectivo capital seriio  pagos em presenga
dos balangos de liquidagio da reccita ¢ despeza do custeio da estrada,
exhibidos pela companhia ¢ devidamente examinados pelos agentes do
(soverno.

XXXIV

A construcgio das obras niio sera interrompida ; e, si o for por
mais de tres mezes, caducario o privilegio, a garantia ¢ mais favores
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acima mencionados, salvo caso

de forga maior, julgado tal pelo Go-
verno, e somente por elle.

Si nos prazos fixados na clausula IV nao estiverem concluidos
todos os trabalhos de construcgio da estrada, e esta aberta ao trafego
publico, a companhia pagard uma multa de 1 4 2 ', por mez de

L1

demora sobre as quantias dispendidas pelo Governo com a garantia
até essa data.

E, st passados 12 mezes além dos prazos acima
ficarem concluidos todos os trabalhos acima referidos,
estrada aberta ao trafego publico, ficario t

fixados, nio
€ nao estiver a
' ambem caducos o privile-
glo, a garantia e mais favores j4 mencionados, salvo caso de forca
maior, s6 pelo Governo como tal reconhecido.
A perda do privilegio e da garantia de juros ¢ mais favores mio

sera extensiva 4 parte da estrada que estiver concluida.

~ Si terminada a construcgio de qualquer trecho, a companhia
nao puder, de prompto, effectuar novo deposito, por circumstancias
superiores aos seus esforgos, ou pela situagio precaria do mercado
onde tiverem de serem langados os mnovos titulos, de modo a nio
ficar obrigada a acceitar cotagio inferior 4 que lhe é necessaria para
a obtengido de recursos, com que possa dar fiel cumprimento as clau-
sulas de sua concessio, o Governo lhe concederd permissio para inter-
romper a comnstrucgao pelo tempo que elle entender ser mnecessario
para remogio da difficuldade que possa, de momento, perturbar a
marcha regular dos trabalhos que a companhia é obrigada a exe-
cutar.

XXXV

As despezas de custeio da estrada comprehendem as que se fi-
zerem com o trafego de passageiros, de mercadorias, com reparos e
conservagio do material rodante, officinas, estagdes e todas as depen-
dencias da via-ferrea, taes como armazens, officinas, depositos de
qualquer natureza, do leito da cstrada e todas as obras de arte a ella
pertencentes.

XXXVI

1" As companhias se obrigam ainda a exhibir, sempre que lhes
forem exigidos, os livros de receita e despeza do custeio da estrada
e seu mm*iment:.-, prestar todos os esclarecimentos e informagdes que
lhes forem reclamados pelo Governo em relagao ao trafego da mesma
estrada ou pelo governador do Estado, pelos fiscaes por parte do
mesmo Governo ou quaesquer agentes destes, cnmpctcn{em?nlc .aulu-
rizados; ¢ bem assim a entregar semestralmente aos supraditos fiscaes
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ou ao governador do Estado um relatorio circumstanciado do estado
dos trabalhos em construcgio ¢ da estatistica do trafego, abrangendo
as despezas do custelo convenientemente especificadas, ¢ o peso, volume,
natureza ¢ qualidade das mercadonias que transportar, com declara-
¢ao das distancias médias por ella percorridas, da receita de cada
uma das estagdes ¢ da estatistica  de passageiros, sendo estes devida-
nente classificados, podendo o Governo, quando o entender conveni-
ente, indicar modelos para  as informagoes que a companhia tem de
prestar-lhe regularmente.

27 A accettar como definitiva ¢ sem recursos a  decisio do Go-
verno sobre as (questoes que se suscitarem relativamente ao uso reci-
proco das estradas de ferro que Thes pertencerem ou a outra cem-
preza, ficando  entendido que qualquer accordo que  celebrarem ndo
prejudicara o direito do Governo ao exame das estipulagdes que effectu-
arem, ¢ a modificagio destas, si entender que sdo offensivas  aos
interesses do Estado,

37 A submetter & approvagio do Governo, antes do comeco do
trafego, o quadro  dos seus empregados ¢ a tabella dos respectivos ven-
cimentos, dependendo  egualmente  qualquer  alteragiio 'posterior de
autorizagio ¢ approvagao do mesmo Governo.

XXXVII

Logo que os dividendos excederem a8/, o excedente sera
repartido egualmente entre o Governo ¢ a companhia, cessando essa
divisio logo que forem embolsados ao Estado os juros por este
pagos,

XXXVIII

No caso de desaccordo entre o Governo ¢ a companhia sobre a
intelligencia das presentes clausulas, serd  esta decidida  por arbitros
nomeados um  pelo Governo ¢ outro pelas companhias.,

St os arbitros nomeados niio chegarem a accordo, cada uma das
partes indicard mais um nome e a sorte designara o desempatador.

XXXIX

As companhias organizadas de accordo com as leis e regula-
mentos em vigor terio representante ou domicilio legal na Repu-

blica.
As duvidas e questdes, que se suscitarem entre ellas e o Go-

verno, ou entre ellas e os particulares, estranhas a intelligencia das
presentes clausulas, seriio resolvidas de accordo com a legislagio bra-
zileira e pelos tribunaes brazileiros.
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Pelo inobservancia de qualquer das presentes clausulas, para a
qual nao se tenha combinado pena especial, podera o Governo impor
multas de 200% até¢ 5:0008, e o dobro na reincidencia.

XLI

Si, decorridos o0s prazos fixados, nio quizer o Governo proro-
gal-os, podera declarar caduco o contracto, salvo o disposto na cla-

sula XXXIV.
XLII

O contracto devera ser assignado dentro de 30 dias, contados da
publicagio das presentes clausulas, sob pena de caducar esta |concessio.
Rio de Janeiro, 18 de outubro de 1904, — Lauro Severiano Miiller.

DECRETO N. 5.719Y — pE 10 pE QuTuBRO DE 1Y05

Approva, com alteragdes, os estudos definitivos dos primeiros cem
kilometros da Estrada de Ferro de Bahuri a Cuyabi

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil, atten-
dendo a0 que requereu a Companhia de Estradas de Ferro Noroeste
do Brazil, cessionaria da Estrada de Ferro de Bahurd a Cuyaba,
decreta :

Artigo unico. Ficam approvados os estudos definitivos, com as
alteracdes feitas, a tinta verde nas plantas apresentadas pela refe-
rida companhia, dos cem primeiros kilometros da Estrada de Ferro
de Bahurd a Cuyaba, os quaes com este baixam, devidamente rubri-
cados, devendo servir de base para o respectivo orgamento a tabella
de prego a que se refere o decreto n. 1.6588, de 20 de Janeiro
de 1894,

Rio de Janeciro, 10 de Outubro de 1905, 177 da Republica,

Francisco pE PAULA RODRIGUES ALVFES.

Laure Severiano Miiller.
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DECRETO N. 5.950 — pE 28 pE MArgo pDE 1906

\bre' ao Ministerio da Industria, Viacao e Obras Publicas, o credito
de 38:6078$520, ouro, - supplementar &4 verba 8" do art. 13 da
lei n. 1.316, de 31 de Dezembro de 1904.

- = = m—

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brauzil,
usando da autorizagio legislativa contida no art. 29, n. 1, da lei
n. 1.316, de 31 de Dezembro de 1904, decreta ;

Artigo unico. Fica aberto ao Ministerio da Industria, Viagio ¢
Obras Publicas o credito de 38:6075620, ouro, supplementar a consi-
caagio. «dmportancia dos juros de 6 “/, ao anno, a razdao de 30:000%
vor  kilometro, titula « Estrada de Ferro Noroeste do Brazil », da
verba 8!, art. 13, da refennda let n. 1.316, de 31 de Dezembro
de 1904,

Rio de Janeiro, 28 de Margo de 1906, 187 da Republica.

Francisco pE PAvurA RopRIGUES ALVES,

Lauro Severviano Miiller.

DECRETO N. 6.00§ — DE 2 pg MaAio pg 1906

— ———— o

-Approva. mediante condi¢bes, os estudos definitivos e orcamentos
da 27 seccio da Estrada de Ferro de Bahuru a Cuyabi

-

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil, atten-
dendo a0 que requereu a Companhia de Estradas de Ferro Noroeste
do  Brazil, cessionaria da Estrada de Ferro de Bahurd a Cuyaba,
decreta

Artigo unico. Ficam approvados os estudos definitivos e orga-
mentos correspondentes a 2! secgdo da Estrada de Ferro de Bahurt
1 Cuyaba, na extensio de 136 kilometros de linha, mediante as clau-
sulas que  com  este baixam, assignadas pelo Ministro de Estado da
Industria, Viagio ¢ Obras Publicas.

Rio de Janeiro, 2 de Maio de 1906, 187 da Republica.

FrRANCISCO DE PAUvLA RODRIGUES ALVES.

Lauro Severiano Miiller.
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Clausulas a que se refere o decreto n. 8.008, desta data

I

A companhia adoptara a linha azul e niio a vermelha, figurada
nas plantas apresentadas, para o tragado entre as estacas 1.205 45
a 1.294 4-5; 1.640 a 1832 4 3; 2914 a 3.073} 8 e 3:.205a
3.291 +--8,5. | - '

II

Apresentara novos estudos da linha entre as estacas 4.150 a
4.350 ; 4.450 a 4.700 ; 4,850 a 4,970 ¢ 6,550 a 6.750.

III

Dentro do prazo de um mez, serio apresentadas as plantas dos
reconhecimentos parciaes, de conformidade com a aliwea 1% do aviso
n. 37, de 12 de Fevereiro do corrente anno, bem como os typos de
drenos dos tubos a empregar na construcgio.

IV

Os pregos a applicar na fixagio do capital serio os propostos
pela companhia, accrescidos dos seguintes :

Postes telepraphiton ;o s ismmmtama s s sk 3$000
Assentamento de via-permanente por metro corrente...... 1$400
DOImentes - voiviiis ciiRe e T s e A R e A 1$800
Assentamento da linha telegraphica por metro........... $140 )
Constraccio de CeItas. . . rvintisanpnvndiissssamvaessases $700
Lastro collocado e regulado por metro corrente........... $800 '

\Y%

oy Fica marcado o prazo de tres mezes para o inicio da cons-

truccio e o de dous anmos para a entrega da estrada ao trafego,
contados da data da approvagio dos estudos.

Rio de Janeiro, 2 de Maio de 1906.

Lauvro Severiano Miiller,
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Expediente de 15 de.Dezembro de 1905

Declarou-se ao Chefe da Fiscalisagio da rede da Viacio de
S. Paulo, Matto Grosso e Goyaz que a Companhia fica autorizada a
submetter a approvacio do Governo os estudos de sua linha, por
trechos de 30 a 50 kilometros, sem prejuizo, porém, da obrigacio de
apresental-os por trechos de 100 kilometros, nos termos do respectivo
contracto.

de 17 de Janeiro de 1906

e

Declarou-se ao Chefe da Fiscalisagiio da rede de Viacio de
S. Paulo, Matto Grosso e Goyaz, que fica approvada a modificacio
apresentada pela Companhia, cntre os kilometros 18 e 25 da linha
de Bahurii a Cuyaba.

de 12 de Fevereiro de 1906

————

Declarou-se ao Chefe da Fiscalisagio da rede de Viacio de
S. Paulo, Matto Grosso e Goyaz a acceitar os estudos preliminares
até o rio Parand, ora apresentados como estudos de reconhecimento
pela Companhia.

de 22 de Marco de 1906

Declarou-se ao Chefe da Fiscalisagio da rede de S. Paulo,
Matto Grosso e Goyaz que a Companhia fica autorizada a proseguir
nos estudos definitivos de sua linha em mais 50 kilometros alem do
ponto ja designado na planta do reconhecimento feito até Itapura.

Tribunal de Contas

Ordens de pagamento :
N. 4027. — de 19 de Dezembro de 1905, credito de 90:0008000,




oy GpY s

ouro, a Delegacia Fiscal em Londres, para pagamento dos juros de
6 "’/ garantidos a Estrada de Ferro Noroeste do Brazil.

Camara Syndical dos Corretores

Em sessio de 17 de Novembro de 1904, a Camara Syndical dos
Corretores de Fundos Publicos resolveu admittir a negociacio na
Bolsa e respectiva cotagdo official os titulos do emprestimo de
20 milhdes de Francos, emittidos em Europa.

e ——

Em sessio de 21 de Julho de 1905, a Camara Syndical dos
Corretores de Fundos Publicos, resolveu admittir a negociacio na
Bolsa e respectiva cotagio official, os titulos do emprestimo emittido
pela Companhia na importancia de 10 milhdes de francos,
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ANNEXO N 2

Resumo dos trabalhos feitos até 31 de Dezerﬁhrﬂ de 1905

.—Extensio total approximada de Bahurd a
Cuyaha...i ............................
.-—Extensio do Reconhecimento executado de
Bahurd a Itapura .,... ey At B e
.—Extensio dos estudos approvados pelo Governo
.—Extensdo da linha locada......... S AP
.—Extensio do leito preparado: |

de Bahuru até k. 23-4-500= 23 k. 500

" 25 nn 434-900= 18 » 900

M 45 nw »n 0614-500— 16 » 500
) 63 n »n 82 : 19 »
.—Extensio de via permanente collocada :
Linha principal. ... .ccvavens 22 k.

Desvios em Bahuri,.,....... 0 » 800

.—Assentamento da via permanente.,........

« de chaves para desvios......

.—Quantidade de obras executadas (segundo as

medigdes provisorias verificadas pelo Fiscal
do Governo)

Trabalhos preliminares:

Rogado em capoeirao de machado.........
" » matta virgem ......eovessanns ‘
Destocamento. ,ccsssssssssssrasssnsanssaes ‘

1.200 kil.

388 «
100 «
82 «

77,900

22,800

18,800
9 kil.

127 .680m 2
2.173,.698m 2.
244 .837m 2860

I TN g™ ey e
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9.—Movimentos de terras:
Excavagio de terras para cortes e emprestimos

molledo » i z "

L) 1
" n rocha solta para idem............
" n para fundagdes...,.... A ——
10.—Alvenarias:
Alvenaria de pedra secca. ......vvvveeennn.. il
" " n com argamassa decal....,,.
n n n 0 i} n cimenlo =il
1] n Hjﬂ-lﬂ.‘.-i 1] 0 0 EELI ...... .
0 ] 0 n * n ¢imento ,
s b Concerto ....... A Y it R
Rejuntamento com argamassa de cimento.
EEmbogo ¢ rebogo com  » T
0 0 n " 0 »w cimento.
11.—0Obras d’arte:
Drdaing. e tiubos e 060, . o0usmerme, oo
Boeiros abertos de.............. 0,60<1,00
W CODCELOS » L iviviinennea 0,60><0,60
i n . S N U}ﬁ{}xllﬂu
] n | S ,ﬂ,SUXI,ﬂﬂ
o " S —— 1,00°1,00
PontilhGes de 4m vio.,...................
" Wi L. M0 s e R
12. —Estagoes, edificios e dependencias:
‘m Bahur: Armazem provisorio.. ... ...

Almoxarifado., ..o .
Officinas (ndao acabadas), . ..

Ll 1L

0 " Edificios de Administragio.
" " Casas de Operarios. ., ..,....
Na linha: Casas de turmas ., ........ .

13. —Linha telegraphica assentada.. ......... ..

« telephonica « R

14, —Cerca de arame com 4 fios S S

Material fixo

O existente consta do seguinte :

Dormentes, .. ... .. P S S I e e PR YTt
Trilhos ¢ talas de juncgio ... .. ... R o mm w e TR
L.-" ril]llIJUhr L R R I T R L I T I L O I I T O R et & &

259.,037m3 726
2.051m 3000
2.560m 3000
4.032m 3853

131m 3580
427m 3189
95m 3364
1.161™3 778
S6/™m 3175
g1m 3828
305 2500
7.753"™2902
1.102m 2092

i

Ll LY =

el o ol

(o

6 kil.
6 kil,
4.500

120,000
11.000 ton.
1.2106,800




Parafusos de trithos....................... .. "ou 140.590
APHIEINAR G e e o e e N e 123.000
Chaves para desvios...............ooeooer uni. 22
Fio galvanisado para telegrapho............ Wi 200 kal.
Isoladores de louga com bragos galvanisados..... 3.000
Apparelhos telegraphicos. . .............. Bt S

«“ EEIENMOBICOR . oviwii v s s e o 10
Fio de arrame para Cercas...........ooveueeennn.. 300 kil.
Carvdo de pedra...........cvvememunmnnnnnnnnnn. 2.558 ton.

Material rodante

O existente consta do seguinte :

3 Liocomotivas fabricadas nos uAteliers de la Meuses
18 WagGes plataformas

4 n cobertos
12 Trollys




ANNEXO N. 3

Resumo de alguns dos principaes trabalhos feitos de 31
de Dezembro ae 1905 a 15 de Maio de 1906

31 de Dezembro

de 1905
Extensio dos estudos aprovados pelo Go-
7o) o [ el BSOS I B S5 L B R 100 kil.
Erxtensio. da littha locadla, . i cevaiasin i i 82 «
« do leito preparado.......e0.... 77 kil. 900
« de via permanente collocada.... 22 « 800
Assentamento de via permanente......... 18 « 800
Linha telegraphica assentada............. 6«
« telephonica « el o b W 6 «
Cerca de arame com 4 fios........ce0tts 4 « 500

16 de Maio de
1906

236 Ikl.

95 «

95 «

55 «

43 %kil. 500

40 «

40 «

7 «

Y T T H AT R, arTan T N



ANNEXO N. 4

RECONHECIMENTO

da zona comprehendida entre

BAHURU e ITAPURA

Orientacao

A Companhia Noroeste do Brazil destina-se a levar a estrada
de ferro de Bahurd, ponto terminal da Sorocabana no Estado de Sao
Paulo, a Cuyaba, capital do Estado de Matto Grosso.

Trata-se portanto de uma linha de penetragio, de longo curso,
no intuito de ligar o grande emporio commercial do porto de Santos
a regiiio central, ao cora¢io do Brazil, e com o escopo da maior uti-
lidade politica e estrategica. Tem evidentemente que buscar a melhor
orienta¢iio, conseguir o menor desenvolvimento, approximar-se quanto
possivel da directriz geodesica.

Felizmente as coordenadas geographicas dos pontos extremos
sio conhecidas.

Bahuri ja estava bem regularmente marcado pelos estudos e
plantas da Companhia Sorocabana, e pelo servigo geographico preli-
minar da Commissio de S. Paulo. Agora, ha pouco fez a Companhia
Noroeste precisar mais a sua posi¢io determinando-lhe as coordenadas
geographicas.

Cuyaba tem a sua locagdo feita por muitos exploradores e via-
jantes, e ultimamente rematada gragas ao desenvolvimento da rede
telegraphica nacional, por trabalhos do Dr. Brazil Silvado.

Assim, a directriz geodesica podia bem ser calculada. Faltava,
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porém, de todo a seguranga dos mappas para a sua locagao, que
desse os pontos obrigados intermediarios.

Quanto a regido interposta, havia della alguns elementos topo-
graphicos esparsos, mas a sua figuragdo geographica nos mappas era
muito deficiente e duvidosa. Induvitavelmente a escolha da melhor
veredd para chegar a Cuyaba deveria assentar sobre reconhecimentos
dilatados na zomna interposta.

Na 4area do Estado de Sido Paulo, a directriz teria de avisi-
nhar-se, ou mesmo incidir na depressio do rio Tieté. Na orla dos
dois Estados havia que transpor o escoante volumoso do rio Parana.
De -longa data existiam noticias de que essa travessia era mais facil
nas cachoeiras do Urubupunga, proximas do local onde foi a colonia
militar do Itapura, Informagdes valiosas de recente viagem do enge-
nheiro Francisco de Monlevade confirmaram esta assercio. Pimenta
Bueno affirmara que na Ilha Comprida, 5 kilometros acima do Porto
Taboado, seria possivel apoiar os dois lances de uma ponte.

Assim o decreto n. 5349 de 10 de Outubro de 1904 dispde, no
seu artigo 1 § 2:

«partir de Bahurd ou de onde for mais conveniente no prolon-
gamento da Estrada de Ferro Sorocabana e terminar na cidade de
Cuyaba; devendo seguir pelo valle do Tieté em direcgio a Itapura,
atravessar o rio Parana entre o Salto de Urubupungd e o Porto do
Taboado, e passando por Bahtis acompanhar a serra deste nome até
0 seu ponto terminal.»

Nos mappas existentes, em geral a posigio de Itapura era figu-
rada erradamente muito para N. Assim a directriz BahurG-Cuyaba,
tragada sobre as cartas avisinhava-se muito daquella localidade, da
mais alta importancia economica e politica. Estas circumstancias
juntas fizeram com que o Governo mais definidamente orientasse

a linha naquella direcgio dizendo na clausula III complementar
do Decreto :

« Apresentar estudos de reconhecimento da linha comprehen-
dida entre BahurG e Itapura, afim de serem fixados os pontos de
passagem.»

Estabelecida assim a obrigagio de passar no Urubupungi, ou
em Itapura seria possivel cuidar primeira e separadamente da secgdo
de S. Paulo.

A zona a percorrer, como todo o extremo Oeste de Sio Paulo
que se avisinha do rio Parand, ¢ desprovida de povoamento, e, para
dizel-o, totalmente desconhecida. Faltam de todo os caminhos para
definigio do terreno. A unica via aberta era a navegagdo difficil
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pelo curso accidentado do Tjeté. Estava, pois, indicado esse meio de
primeiro reconhecimento para orientagdo do tracado e locagdo geo-
graphica dos pontos obrigados.

Bahurt fica em aguas do ribeirio do mesmo nome, affluente da
margem esquerda do rio Tieté.

A orientagdo da directriz seria pelo quadrante N. O.; tambem
o Tieté leva o seu curso naquelle quadrante; e os tributarios da
esquerda devem, de modo geral, approximar-se da normal aquella
direcgdo. Assim o trago geral teria que atravessar os affluentes mais
importantes da margem esquerda do Tieté,

O primeiro a ser transposto era o rio Batalha, de volume rela-
tivamente consideravel e depressio accentuada. A orientagdo do valle
fundo do Batalha nido permittia acompanhal-o sem fugir muito 4
directriz: era preciso cortal-o.

Subindo, para chegar ao segundo affluente mais extenso— o
Dourado —, o divisor secundario 'conduziu.a um ponito mais impor-
tante por suas condigdes topographicas: era um ponto culminante
dando aguas em tres rumos differentes: a L para o Batalha, «a N
para o Dourado e a S para o rio Feio. Esse ponto permitia desen-
volver o trago mais chegado ao divisor. Sem -cahir nas vertentes
accidentadas e no valle embrejado do rio Felo, iria despontando 4s
cabaceiras do Dourado, .sem comtudo descer nas depressdes um tanto
mais excavadas dos seus affluentes. E assim ' foi possivel seguir boa
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orientagdo mos primeiros 100 kilometros, constituindo um tragado que
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parece o mais conveniente, pelo menos emquanto recunheciméht;;é e
ulteriores estudos da vasta zona a percorrer nio cheguem a mostrar
circumstancias poderosas em abono de outro alvitre. o e

Dada a orientacio geral da directriz e as condigdes até agora
conhecidas do terreno, o «Alto do Tabocal», como chamam ao
divisor d’aguas daquelles tres cursos importantes, parece ‘impor-se
como ponto forgado. E assim a primeira seccio, que mede 100 kilo-
metros no desenvolvimento, ficou estebelecida. D’ahi por deante
accentua-se a deficiencia nas cartas, justificada pela falta absoluta de
caminhos. Apenas um ou outro sertanista e mesmo alguns profissio-
naes, encarregados de reconhecer caracteristicos de extensas pro-
priedades territoriaes, se tinham aventurado em penetrar com picadas
naquella regido. Resumidos foram os dados e informagdes que poderam
colher essas tentativas quasi sempre mallogradas, ou por deficiencia
de meios de transporte ou mesmo por ataque dos indigenas, que
habitam ou frequentam essas paragens. O  certo € que o sertio inter-
posto aos rios Tietée e Aguapehy ainda nio fora varado.

P i ——

O curso do Tieté havia sido levantado por diversos geographos
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notaveis, mas a figuragdo nos mappas era tdo varia que nio permittia
a fixagio da directriz da linha ferrca e muito menos a sua posicio
relativamente ao sulco do rio, que lhe tem de ser principal guia.

A toz do Tieté (Itapura) oscilla nos mappas desde o parallelo
de 20 até o de 21, desde o meridiano de 8 até o de 9 do Rio de
Janeiro.

Km algumas cartas a recta Bahur-Itapura corta o Tieté para
cima do Salto do Avanhandava; noutras o Tieté descreve um arco
de concavidade para Sul, de modo que aquella recta seguiria em toda
a sua extensdo muito afastada do thalweg do rio.

Era portanto indispensavel fixar geographicamente o ponto obri-
gado que o Governo indicara, levantar o curso do rio Tieté e o do
Parand na zona em que se presupde deve cahir a directriz Bahurii-
Cuyaba. S6 assim seria possivel reconhecer a opportunidade daquelle
ponto obrigado. :

Os pontos de travessia ficariam reconhecidos. Era o unico ca-
minho aberto para o primeiro reconhecimento topographico, que alias
serie secundado pelas raras trilhas que partem das margens do Tieté,
Deveria ser essa a primeira linha de orientagio para as picadas dos
subsequentes reconhecimentos e exploragdes.

Demais disso, levar de uma sé investida os estudos atravez de
um sertdo de mais de 300 kilometros seria obra de muito esforgo e
dispendio, sindo quasi impossivel.

A’ margem direita do Tieté, no Avanhandava e mesmo um
pouco abaixo, viio ter estradas por onde ¢é possivel conduzir manti-
inentos e recursos, que descendo o rio possam ir ter as turmas de
exploragio. Assim deve o rio ser o caminho para entrada e sahida
das turmas que tenham de correr as linhas de reconhecimento e exe-
cutar o servigo de exploragio por trechos successivos.

O primeiro clemento topographico e economico a reconhecer era,
portanto, o rio Tieté.

Foi essa a tarefa fue nos coube a honra de desempenhar e
cujos resultados passamos a offerecer-vos. Na €Xposigio aproveitare-
mos essencialmente o que pode interessar ao melhor tragado da linha.




Estudos feitos para reconhecimento da zona entre
Bahurta e Itapura, afim de serem
fixados os principaes pontos da passagm da linha de
Bahuri a Cuyaba

Os estudos constam das plantas e dos mappas juntos, e dos
laudos contidos no texto dos dois relatorios. Consistiram elles em :

I.  Determinagio das coordenadasgeographicas de Bahurd,
de Itapura, e dos principaes pontos sobre o rio Tieté
e sobre o rio Parana.

Levantamento do rio Tieté, desde o Porto da.
Laranja Azeda até a sua foz no Parana, e do trecho
deste rio entre a barra do Aguapehy e o Porto do
Taboado.

II. Estudo de uma linha _de ensaio sobre caminhamento
feito do kilometro 100 da I. Secg¢do até ao rio Tieté
na Corredeira do Canal do Inferno.

O primeiro servigo foi excutado pela turma que desceu o Tieté.
Devemos o exito da expedi¢do aos esforgos dos engenheiros Horacio
Williams e Queiroz Botelho, nossos companheiros infatigaveis.

A segunda tarefa, quiga mais penosa, foi desempenhada pelo
engenheiro Sylvio San-Martin, que mais uma vez provou a sua com-
petencia, energia e intrepidexz.

Plantas e Mappas

I. Mappa da zona comprehendida entre Bahuri ¢ o rio Pa-
rana. K’ a planta reduzida dos rios Tieté e Parana
na parte que interessa ao tragado da Noroeste. Indica
a directriz Bahura-Cuyaba. Representa a linha estudada
na I. Secgio de 100 kilometros; o tracado de ensaio
ate a travessia do Tieté; e esboga a melhor direcgio
para chegar a Itapura. Contem além disso os dados



topographicos que foi possivel colher na zona de
estudos. Kscala 1:500.000,

II. Reconhecimento geral da zona entre Bahurii e Itapura.
Representa uma linha de ensaio sobre o caminhamento
feito do kilometro 100 da I. Sec¢io até o ponto de
travessia do Rio Tieté no Canal do Inferno; e conjun-
ctamente a planta do rio Tieté desde o Salto de Ava-
nhandava a sua foz no Parana. Escala de 1:50.000.

III. Esbogos dos principaes pontos de travessia possivel,
e das cachoeiras; a saber:

. Salta do Avanhandava

. Salto do Itapura

. Corredeira do Canal do Inferno

Salto do Urubupunga e Saltinho

. Rebojo do Jupia

L S I O I

Posi¢des geographicas

A marcagao das coordenadas dos pontos determinantes da ori-
cntagiio da linha ferrea bem como dos pontos necessarios 4 definigdo
do curso do rio Tieté, constituia de certo objecto do mais alto inte-
resse. Por isso cmpregamos nella boa somma de tempo em repetidas
observagdes.

Em todos esses trabalhos, como ja dissemos, cabe 0 exito aos
csforgos do Dr. Horacio Williams, ex-chefe topographo da Commissio
(seographica de Sio Paulo.

Latitudes ¢ Longitudes. Usavamos para determinacio da lati-
lude e da hora, de um bom theodolito universal allemio. Nos pon-
los de segunda ordem, servia-nos um theodolito de Casella (typo
medio), ou o sextante.

Repetidas observagdes de horas davam-nos a marcha de dois
chronometros de marinha, que fizeram toda a accidentada viagem
com rara felicidade, conservando marcha bastante regular, um em
adeantamento, outro em atrazo.

A longitude de Bahurt foi marcada reccebendo a hora directa-
mente do Rio de Janeiro. As dos demais pontos baseam-se nas
marchas dos chronometros.

Altitudes. A determinagiio de altitudes nio poude ser senio ap-
proximada. Nio conseguimos os elementos mais satisfatorios, que
deveriam consistir em numerosas observagdes simultaneas em pontos



relativamente proximos, para que as circumstancias climaticas fossem
comparaveis,

Contavamos com as observagdes registradas de Bariry e de Ibi-
tinga, e tambem deixar um barometro fixo em Avanhandava. Nem as
estagbes de Bariry e de Ibitinga funccionaram regularmente durante
a excursdo, nem conseguimos observador em Avanhandava. Assim
tivemos de referir-nos aos registros de Mattio, Botucatd e da Capi-
tal, bem affastados e de climas differentes.

Nos pontos de parada observavamos repetidamente um barometro
de Fortin; de viagem apenas dois aneroides. Assim no Avanhandava
conseguimos a média de mais de 50 determinacdes; no Itapura de
15; e nos outros pontos de um numero inferior, ou mesmo de uma
s6 observagio.

As cotas achadas para Itapura, barra do Tieté, e outros pontos
do curso do rio Parana s3o bem inferiores 4s que apparecem em
outras determinacdes. Entretanto a relativa concordancia entre os di-
‘versos resultados obtidos deixa-nos a presumpgio de que o erro para
a cota da foz do Tieté ndo sera maior de 10 a 15 metros.

Os desnivellamentos mais fortes : Avanhandava, Itapura, Macuco
e Cruzes, foram medidos directamente com um theodolito, funccionando
como mnivel. Do salto de Urubupunga, avaliamos o desnivellamento
apenas com um aneroide.

No quadro junto vdo registradas as posi¢bes geographicas dos
principaes pontos, que serviram para formar o caixilho em que en-
quadramos os levantamentos.
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COORDENADAS GEOGRAPHICAS

e

Variacido da agulha magnetica

| :
. Bahurfi (Escriptorio da Companhia N. 0O.) | ||

| Margo 20 cerca (de 900™ a L da estagdo)......... 122° 197 39"’ ob 23m 43s ;|5“ 55' 49”7, s 513m || 4° 7
Abril 2 ‘I Porto de Bariry (junto a0 armazem da Navegagdo) . . : 22° 5’ 51|/ oh 22m 23s 5u 35’ 44" 8 400,,1 |

| ' | [ |
| | | ; | Variagio
Datas ‘ | ' Longitudes | Oeste do Rio| Ajti- |
A LATIT | I d
1905 |i| LOCALID DES I UDES SUL ! i tEII]p'D ‘ oIH HVEH tudes || 0a ﬂgﬂ'hﬂ
i | | | .| ' para Qeste

Abril 15| Portode Laranja Azeda (juntoaoarmazem da Navegagin)lfﬂ“ 517 57’|| 0" 23™1,14° |5° 45’ 17" 2 387/™ || 4° 14’

Maio 6 I. Avanhandava (porto acima do Salto)...... I21“ 13* 53”1' oh 27m 1,28" | 6“ 45’ 19" 3 346™ ”1 3 192
Maio 23 | Manso das Cruzes (rancho abandonado) .... 20° 56’ 36" Uh 7 L 38’ (7 2851 | 28?'“ J
Maio 30 ,i Itapura (porto acima do Salto)............ 20° 39’ 24”0k 36m 16, .345 8 20° 36”°,7| 254m |1 1° 29
Junho 7 i Porto do Faia...................c....... ;20“ 39’ 44" |  240m™
Junho 11 || Saltinho do Urubupungi (abaixo do Salto). 20“ 38’ 28" | 3247'“ |
Junho 14 I Barra do Rio Dourados .. :..... ........ :_20“ 20’ %4”| :26?“1 1* 38"
Juunho 16: Porto do Taboado (lado do Matto Grosso) .;fEU" 10’ 19_”“ | 528{)"‘ | 2° 13°
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Altitudes e distancias de alguns pontos ao longo dos rios
Tieté¢ e Parani, sendo contadas as distancias pelas linhas e canaes que
geralmente seguem as canoas.

Distancias Altitudes

LOCALIDADES em kilometros em metros
Barra 40 T10 PIraciCabal .. . o comiss o sis s s iees it 0 425
Barrd BoMI o vis crasniaay sevieiy s v s 35,2 421
Ponte da Paulista (Ayroza Galvio) ........... 25,0 412
Porto «de Bariry . ;. id i s ia a6 iiowii vl slasneinsainis 38.0 400
Porto de Laranja Azeda........ S B SR Ny 50,0 387,5
Desiderio. . .ottt e e st sn s aeenaaaeaaeann 9.5 3847
Batra do Batalha . vuvocanmaimnaiesses e sl 44 1 370,0 -
Potto do Joho COrARIED ..oovowm i s mwa i 16,0 364,2
Porto de Antonio Sabino (Serrinha) comego do rio
MOrt0: cinissval sidenaisuis i e 12,0 361,2
Barta do 110 DOULAAOS. . . oo vnsatin s snnm s sintec 45,0 353,3
Corredeira do Lageado, fim do rio Morto...... 17,0 350,7
Porto de cima do Avanhandava .............. 20,0 345,7
Porto de baixo do Avanhandava.......... - 2,0 329,3
Barra do Lageado........ «cccvrveenccsncsns 22,5 321,5
Salto do Macuco (em baixo) (Salto 5™,10) ..... 8,0 313,8
Corredeira do Funil ..........ccivriinnnnnnns 40,0 298,4
Rancho no Manso das Cruzes .......c.coc0aess 31.b 287 .7
Salto das Cruzes em baixo (Salto 3™,10) ...... 12,5 281,7
Catia] (Ao IR o0 o ntnreis s a R mheies e a0 2,5 280,0
Barra do Santissimo (Manso do Bacury)....... 46,0 269,4
Ilha Secca (Corredeira) .......cccccevtvescnnn 24,0 266,8
Itapura em cima........coovvuevececernnns oo 33,0 254,1
Itapura em baixo (Salto 11™,1).............u 1,0 243,0
Barta. do T1eté ... uwsow i PN = BT T 12,0 239,7
Extensio Somma...... 546,8

s o L e Y w4 T U T 0
Barra do Rio Aguapehy ..........ccvceevnnenn 0 234.,2
Barra. 30 T1eb8. . o ponnwsnsioesnmss e e S 50,0 239,2
Salto do Urubupungéa (em baixo) ............. 12,0 242,8

» » » (em cima).......cocounn. 3,0 259,8
Barra do Dourados .......cocvveesncnnnne s 37,0 267,2
Porto do Taboado......ccvvevnene nnanannsss 2,40 279,8




Plantas dos Rios

As distancias foram medidas com uma luneta de Lugeol;
rumos tomados com bussola prismatica.

O levantamento foi feito com tres canoas que estacionavam pelas
margens. Duas miras, uma a montante e outra a jusante do mlcrn-
metro, permittiam mais rapido andamento.

No descer umas embarcacdes seguiam proximo da margem es-
querda, outras da direita, no intuito de marcar todos os affiuentes, e
de melhor reconhecer a topographia para um e para outro lado ; pois
que, com a Jargura média de 300™ que leva o rio, os accidentes
mais notaveis de uma encosta, mais se deixam perceber da margem
opposta.

Entretanto nas corredeiras e canaes difficeis, que sio muitos, e
liesmo quando ¢é necessario navegar pelo meio do rio ou atravessal-o,
¢ facil escapar a entrada de um ou outro affluente. Niio pretendemos
ter marcado todos os affluentes, e muito menos todos os accidentes
topographicos.

Calculando pelas ordenadas das linhas do levantamento, a dis-
tancia recta de Laranja Azeda a Itapura foi de 307.680™; pelas
coordenadas astromonicas 300.720. A differenca de 6,960™ , repre-
senta 0,023 de accrescimo para a medicdo pelo micrometro; e parece
muito grande. Esses accrescimos nio eram proporcionaes : augmen-
tavam nos trechos em que as visadas eram de maior extensio. A
medida dos angulos muito pequenos é mais indecisa, e a influencia
da refrac¢iio torna-se consideravel. Acceitamos de preferencia a lﬂngl-
tude que nos deram os chronometros.

Assim construida a planta foi necessario obrigar os diversos
trechos ao caixilho das posigdes geographicas. Nessa adaptagdo, os
rumos  corrigidos da variagio média da agulha entre os pontos
extremos, coincidiram de modo acceitavel.

Segundo a linha do levantamento do Tieté, a distancia entre
Laranja Azeda e a barra foi de 426 kilometros. A distancia pelo
cixo do rio ¢ pelos canaes seguidos é de 398,6 kilometros.

No levantamento do Parani, da foz do Tieté 4 do Aguapehy,
seguio-se 0 mesmo processo, costeando a Ilha Comprida pelo canal
de L. Subindo acompanhamos sempre a margem direita do rio.

Da barra do Tieté para cima o levantamento do Parani foi feito
4 bussola e a relogio, marcando pontos por intersec¢io de visadas,
raramente medindo com micrometro.

O canal do Bracinho, que verte do Parani para o Tieté, foi
levantado a micrometro, '
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A figuragdo do rio Feio, que apparece no mappa é de um an-
tigo esbogo do engenheiro San Martin.

Alguns affluentes do Tieté que alli estio pontuados representam
o que fo1l possivel surprehender na topographia ; alguns sdo o resul-

tado de viagens ou de caminhamentos rapidos, e outros sémente de
informacgdes.

Rio Tieté

Leito. K’ o traco topographico mais notavel e continuo na area
do FEstado de Sio Paulo: divide-a quasi ao meio, estendendo-se por
assim dizer, da ponta mais avancada no Oceano, em Sdo Sebastido,
até o ponto mais avangado para as terras do Interior. Sdo mais de
700 kilometros 4 direita no seu curso. E’ bem o eixo do Estado.
Percorre a graduaciio dos climas e vae cortando todas as differentes
formacdes offerecendo no valle todas as modalidades dos solos que a
industria pdde aproveitar. Encerra thesouros de energia mechanica
que vae empregando no trabalho incessante e moroso da mnivellagdo.
Mas o esforco é ingente, e, como que certo d’isso, foge a0 mar em
busca do percurso mais alongado para levar-lhe o menos possivel da
quota de suas aguas. Experimenta todas as formagdes de edade e
construcgio muito differentes que fazem o terrapleno da regido. Depois
de descer em fortes quedas os terrenos geologicamente mais antigos
das montanhas da Serra do Mar, descansa pelas varzeas terciarias
que vém até envolver a Capital.

Entra de novo n’outra formagio de montanhas e de rochas
crystallinas, de edade mais recente que as da Serra do Mar, e vae
por ella em repetidas cachoeiras até o salto do Ita.

Percorre entio uma zona de menores accidentes superficiaes ; €
a zona do gréz, schistos e calcareos horizontaes de edade permo-car-
bonifera, que se estende até envolver a barra do maior confluente, o
Piracicaba. Ahi os accidentes principaes do leito sio produzidos pelos
diques de diabase que cortam as rochas sedimentarias. Os grandes
impecilhos do rio sio como restos de muralhas mal destruidas pela
corrente. Os accidentes menores provém, as vezes de desegual du-
reza, das rochas sedimentarias: schistos e calcareos, alternando em
estratos pouco espessos e mais ou menos carregados de silex.

Passada a foz do Piracicaba, tem o rio de atacar um obstaculo
de muito maior monta, o massico de Botucatti, enorme bloco de ro-
chas sedimentarias arenosas permeiado de massas extrusivas e intru-
sivas de uma rocha em geral muito dura e compacta, em pontos de
textura amygdaloide e de facil desaggregagao,
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Ao mesmo passo que depositavam-se as aréas para formar o
grez, derramavam-se lencoes da rocha eruptiva, que ﬂs. novos sedi-
mentos da aréa ao depois ou simultaneamente, iam cobrindo. Kra a
occurrencia extrusiva.

Outras vezes a rocha ecruptiva intromettia-se pelos interestratos
dos grez, que ja se haviam amontoado, formando massas e folhas zx-
trusivas.

Como resultado, o possante massigo € um empilhamento de ca-
madas mais ou menos resistentes, erguendo-se de mais de 200 me-
tros acima da planicie, e cuja borda corre sobre escarpas alevantadas
no rumo geral de S. O. para N. E.

Foi esse o enorme trabalho para o Tieté de rasgar taes forma-
goes n'uma extensdo de quasi 500 kilometros, até a sua foz no Pa-
rana.

No escavar para o seu declive, encontra a grande resistencia
das folhas eruptivas. Roendo e carregando os grez que estdo por
cima, pde a ni no extenso forro das rochas eruptivas: sio os /a-
geados.

Si consegue fazer brecha na rocha eruptiva até infraexcavar nos
grez que estio por baixo, emquanto a rocha dura resiste, sdio os
saltos, as cataractas; quando a rocha dura vae desmoronando e espe-
dagando-se, sdo as cachoeiras, os rapidos, as corredeiras.

Sdo essas as origens dos accidentes ao longo desta secgio que
agora nos interessa.

Talvez a 1/4 da distancia que vae da borda do planalto ao sulco
do rio Parana, levanta-se outro degrau de uma formag¢do mais nova.
Pela altura das cabeceiras do rio dos Lengdes (S. Paulo dos Agudos),
correndo em contornos quasi parallellos aos do grande massico que
a sustenta, ergue-se esta parede sobrestando ao primeiro chapadao
apenas de uns 60 até 100 metros; é a Serra do Mirante, Serra dos
Agudos, de Bahuri, dos Dourados, que para N vae pelo Ribeirdosinho,
Monte Alto, etc. E’ um deposito de grez quasi sempre massico, rara-
mente estratificado, de cimento calcareo, contendo concregbes e massi-
gos de um calcareo mais ou menos argiloso. O materia] é pouco resis-
tente, de facil desagregagiio, e 4 superficie, toma o aspecto de um con-
glomerado cheio de cavidades. Nesse grez nfio se encontram mais as
rochas eruptivas que se intercalam nos grez inferiores, Tal & a rocha
de Bahurfi : tal a que cobre toda a extensdo do divisor entre o fio de
S. José dos Dourados e os rios Turvo e Grande : e com toda a pro-

babilidade tal é a rocha que cobre todo o planalto a S do Tieté, desde
Bahurd, até 4 depressio do rio Parana,



O novo material depositou-se em superficie irregular, e en-
chendo excavagbes do grez mais duro inferior; e assim tomou em
pontos espessura bem maior do que a apparente. O Tieté que vinha
cortando nos grez inferiores e nas rochas eruptivas duras, encontra
um certo trecho em que descanca neste novo material muito facil de
romper.

Aos lados do rio s6 apparece o typo desta formagio para baixo
da barra do Jacaré Guasst.

Na caixa do Tieté comeca ella accentuada cerca da barra do
rio Tres-Pontes e vae até aos continuos lageados que precedem o
Salto do Avanhandava. Numa extensio de cerca de 80 kilometros
forma o "’ Manso da Viuva’® ou "Rio Morto do Avanhandava’’. D’ahi,
Tieté a baixo, essa formagido vae pelas encostas e pelos altos; mas,
visinho ao .rio, o chdo ¢ dos grez e das porphyritas do massigo de
Botucati, nos quaes a corrente abriu para leito uma calha larga e
pouco profunda, em penosa luta contra os continuados accidentes.

E assim vae sempre até um pouco abaixo do Salto do Itapura,
ja perto da sua foz, quando o leito e ilhas confundem-se com as al-
luvides relativamente mui recentes que encaixam o poderoso Parana.

Curso. Como direc¢io pode o curso do Tieté ser dividido em
duas secgdes, que se destacam nas proximidades do ponto em que o
rio entra na nova formagio geologica dos grez de Bahurd, cerca da
barra do rio Tres-Pontes no comego do rio Morto. Até alli vinha o
curso do rio proximamente a N. O. Entdo o rumo inclina-se de uns
25 para o, passando a direcgdo geral a ser na média de O. N. O,,
na extensio recta de 262 kilometros, ate a foz.

Outra fei¢io caracteristica acompanha essa mudanga de orienta-
¢io: o rio que até ahi levava fortes sinuosidades, passa a ser quasi
recto. Pode-se dizer que é uma serie de alinhamentos rectos mais ou
menos extensos, que raramente fazem entre si angulo menor de 120°

O trecho da formagio de grez molle que o Tieté corta no rio
Morto é seguramente a causa da declividade mais suave que alli pre-
domina. Outra deve ser a causa da mudanga de orientagao.

Parece-nos que o Tieté entra n'nma das numerosas falhas que alli
recortam o massico, manifestando-se principalmente 4 superficie nos
grez calcareos, e dando a physionomia topographica daquelle trecho

do planalto e do valle principal.
E’ um systema de falhas parallelas correndo proximamente a

O. N. O., como si houvesse um abatimento para o bloco do S. ou
alca para o bloco de N. E' a direccio das falhas que determina o
curso dos rios no planalto. O mesmo phenomeno se apresenta quer
para S. quer para N, da bacia. K o Tieté, apesar da funda exca-



vagao actual, ndo se poude furtar a lei, percorrendo desde os princi-
pios a linha de fractura de uma daquellas falhas.

Affluentes, wvalles. Vimos que o planalto que encaixa o curso in-
ferior do Tieté ¢ todo forrado de um grez calcareo mui pouco resis-
tente, cobrindo outro grez mais duro intercallado de rochas eruptivas.
A espessura do material superior varia de 100 a 150™ . Em cima, na
chapada, as correntes andam no grez molle superior; descendo para o
Tieté, afundam até chegar nas rochas eruptivas e grez mais duros
inferiores. O curso do rio maior é excavado quasi todo sobre estes

ultimos. -
O caracteristico daquellas regides deve, pois, ser o dos chapa-

does de material pouco resistente, muito permeavel e de estratifica-
gao quasi horizontal. Si accrescentarmos que o massico é cortado de
falhas parallelas correndo a O. N. O., teremos definido a sua con-
textura. E della dimanam diversas consequencias.

As linhas de drenagem sio numerosas, parallelas e de affluen-
tes curtos, ndo representam grandes bacias; e nio podem carregar
sindo fracos volumes d’agua. O Tieté ndo encorpa muito naquella
regiao.

Os leitos das correntes ndo offerecem accidentes: nio tem ca-
choeiras.

E’ sabido que da relagiio entre o effeito util da corrosio sobre o
fundo da corrente, e o effeito util da acgio directa dos agentes atmo-
sphericos sobre as encostas, nasce a forma dos valles.

No planalto, o material muito facil de desaggregar gera valles
fundos e de encostas abruptas e profundamente sulcadas. A rocha
do fundo, sendo a mesma, soffreria prompta corrosdao, e a declivi-
dade do leito seria forte. Mas o proprio material arrastado das en-
costas serve de correctivo a grande declividade. O volume pequeno
d’agua nio tem grande energia no carreto ; logo se estabelece uma
especie de protecgdo para o fundo do leito. A corrosio do fundo
vae mais lenta que a das encostas: o leito se dilata e passa a ser
uma serie de alargamentos brejosos encaixados entre encostas quasi
sempre fortemente taludadas.

Tal é o typo dos valles que percorrem a grez do planalto.

Por motivo do deslocamento das falhas, os cursos principaes vio
cerca do rumo de O. N. O.; e os affluentes que correm sobre a face
N. da fractura sio mais declives, tem encostas mais ingremes, apre-
sentando frequentemente mnas cabeceiras pequenos muros entaludados,
as vezes verdadeiros pareddes.

Para N. do Tieté temos tido occasifio de observar a topographia
em muitos pontos, Esses caracteres sio constantes e apparecem bem
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salientes em muitos tributarios do rio de S. José dos Dourados, e
nos valles altos do Barra Mansa, do S. Jeronymo, do Santa Barbara.

Na regido para S. do Tieté a topographia é quasi desconhecida,
principalmente para O. do Batalha. Sé agora comeca a desvendar-se
com o estudo da nova linha ferrea, e com os do valle do rio Feio.
Mas as feigbes geraes se viio apresentando as mesmas.

O alto Batalha, em opposi¢do ao Batalhinha, ¢ em alinhamento
recto com o rio Feio constitue um traco fundamente caracteristico.

A disposigdo das cabeceiras e dos affluentes do Lageado, como
das cabeceiras do Agua-Limpa, e a de outros affluentes do Baixote,
tudo indica o mesmo trago geral na topographia.

Ao approximar-se do Tieté o caracter dos affluentes tem de
mudar consideravelmente. Entre as cotas de 300 e 400 entram na
formagdo das rochas duras. A corrosdo do leito é muito mais lenta,
a das encostas, que ainda ficam nos grez molles, é rapida: o valle
tem que alargar-se; os corregos vido cahindo em cochoeiras nos de-
graos da rocha eruptiva (porphyrita, pedra ferro).

E’ provavel que o Dourado corra todo sobre os grez superiores.
Os Patos tem de entrar ja francamente nas porphyritas. O Lageado
e seus affluentes correm trechos sobre esta rocha. O mesmo acontece
com o Baixote, com o Machado de Mello, com o San Martin. O
ribeirio Azul, affluente do rio Bonito, pelo curso mais estreito e
accidentado parece andar ja todo sobre a formagdo inferior, ven-
cendo nella por saltinhos a espessura de 100 metros. ‘

Tieté abaixo, os affluentes da direita tem o mesmo caracter:
nascidos na regido do grez molle, quando attingem a cota de 40 a
60, metros sobre o mivel do rio, entram nas zonas das porphyritas,
que fazem a terra roxa dos espigdes e as cachoeiras das correntes.
Assim acontece no Barreiro, no Dosé, no Ponte-Alta, no Santissimo.

O Tieté desce de 280 metros no Canal do Inferno a 240 m.
na barra. Os espigbes mais e mais degradados, sdo ji todos na
formacio inferior, muito menos permeavel e muito mais resistentes.
Os ribeirdes da Julinha, da Julia Augusta, terio a mor parte de
seu curso nas porphyritas; e o do Aterrado deve ser todo nesta
formagio.

Pela margem esquerda o espiglo alto e volumoso que avanga
em frente a corredeira da Ilha Secca parece ainda coberto dos grez
calcareos. ‘

Si agora passarmos directamente a cava do Tiete, encontra-
remos formas differentes para a secgdo transversal do seu valle.

Desde Ayrosa, vem correndo sobre as porphyritas em alternagdo
com o grez de Botucat: sdao trechos mansos mals ou menos



extensos intercallados de corredeiras. Os mansos sio nos grez; o
valle € mais aberto. Nas porphyritas, sio as corredeiras ponteando
os espigdes de terra-roxa que ainda por alli estio em parte coroados
de cafesaes; e o valle é mais fechado. Assim vae até Laranja Azeda
e Vamicanga. Acabam os cafesaes; os espigdes sio mais deprimidos;
as corredeiras ¢ succedem mais frequentes.

Passada a barra do Batalha e a do Sucurii, ao approximar do
rio Tres-Pontes, entra-se num trecho de quietacio, o Manso da Viuva,
que vae até perto do Salto do Avanhandava. Nessa extensio, de
quast 70 kilometros, os grez molles formam a caixa do rio. As cro-
soes do leito acompanham as lateraes: o valle ¢ mais fundo; sua
secgao approxima-se da forma do V. A corrente vae tambem mansa,
profunda e estreitada, entre terras mais altas, avancando frequente-
mente os epigdes com altura de 60 até 100 metros.

Do Salto do Avanhandava para baixo o rio entra de novo na
formagdo inferior: camadas de grez alternando com lengdes de porphy-
ritas, entio muito mais espessos. Pela forte declividade o leito vae
cortando successivamente esses extractos. Como as porphyritas predo-
minam, forma-se uma serie de corredeiras e de saltos com intervallos
curtos de repouso.

No geral a caixa do rio € de rocha dura; subindo para uma e
outra |encosta, vem os grez menos resistentes, e mais para cima a
formagao de Bahurt ainda mais molle. Entdo o leito é muito alargado
e o valle toma a forma de bacia muito aberta.

Sdo estas circumstancias que ddo o typo caracteristico e ori-
ginal das quedas maiores naquella regiio. Em vez de montanhas
apertando uma garganta por onde o rio se precipita, temos quasi uma
planicie, onde a corrente poderia bem voltear, tomando outro caminho.

E commum apparecerem as porphyritas em nivel bastante supe-
rior ao do leito; entdo.formam-se terragos lateraes, e a sec¢io do
valle se approxima desta forma.

Os campos do Avanhandava que se estendem das cabeceiras do
Patos as do Baixote, comprehendendo a bacia do Lageado, ficam em
grande parte sobre um desses terragos. A 50 metros d.l;'llllﬂ. do nivel
do Tieté ha lagoas com area consideravel.

O valle do Baixo Tieté, é todo muito alargado. Poderemos con-
sideral-o como orlado de uma faixa plana mais ou menos continua.
Ora sdo varzeas de aluviio e ficam periodicamente cobertas pelas
enchentes, fazendo assim parte do leito maior do rio. Ora sio terracos
com lagoas e brejos nas cabeceiras dos affluentes.

Para baixo do canal do inferno, desde a ilha de Bacury até a
corredeira da Travessa Grande, fica uma extensio de 45 kilometros
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de curso mais tranquillo: é o Manso do Bacury. Nelle sio mais fre-
quentes os brejos lateraes. Principalmente entre a barra do ribeirio
do Bacury e a do Santissimo, os espigdes afastam-se do rio e dao
logar a brejos mais extensos.

A largura média do Ticté para baixo do Avanhandava oscilla, nos
trechos menos accidentados, de 350 a 400 m. Nas corredeiras onde o
leito ¢ semcado de ilhas, alarga-se a 600; 4s vezes até 800 metros.

No ponto mais largo onde envolve a Ilha do Aracangui, deve
medir cerca de 1500 m.

O ponto mais estreito que vimos fica em baixo da queda do
Avanhandava. No lageado que succede ao salto, e que a estiagem des-
cobre, o rio passa apertado com uma largura apparente de 47 metros.

Para baixo do Salto de Itapura, a largura é de pouco mais
de 200 metros; e assim vae até a ilha de Machado, onde se pode con-
siderar o rio ja entrado no dominio do Parana. A forma e a constituigdo
parecem indicar claramente que por alli era d’antes a foz do Tieté. O
Bracinho, que o Parana lanca no Tieté antes de recebel-o, nao é mais que
o resto da folha d’agua com que antigamente o grande rio lavava o
esqueleto rochoso da Ilha do Pontal. A proporgdo que a energia da massa
d’'agua foi excavando a calha funda do escoamento no pé da cachoeira,
as alluvides foram levantando o solo da ilha, e projectando para jusante
o bico agudo que hoje faz o pontal entre os dois rios. A ITha do Machado
¢ um banco de alluvides em que predominam as agathas que resistiram
na destruicio do amigdaloide da cachoeira de Urubupunga.

E o phenomeno continiia em menor escala.

A tendencia é para ir desapparecendo o Bracinho, emquanto a
corrente vae roendo e dilatando o canaldo rochoso por onde passa, espri-
mida e vertiginosa, abaixo da cachoeira.

Declividades. Da tabella de altitudes e distancias que demos sob o
titulo «Posicdes Geographicas», vé-se quio variadas sdo as declividades
no rio Tieté. Naturalmente esses coefficientes devem ser caracteristicos
de cada uma das secgdes geologicas que o rio atravessa.

Deixando as planicias de Sio Paulo, o rio ?ﬂl‘l‘t‘. em uma regiao
muito accidentada. Na parte que vae de Bar::.e.ryra barra de Somca.ba,
na extensio de 271 kilometros, a declividade média € de 0 m. 97 por kilo-
metro: desnivellamento raro em correntes do seu volume e por tio grande
extensio, é comparavel ao Rheno entre o Lago de Constanga e Strasburgo.

Na extensdo que agora percurrem?s, de Ayrosa Galv':‘iu, ou melhor
da Warra do Piracicaba a foz no Parana, com o desﬂenvulmmentu de 48-6
kilometros, a declividade seria de 0 m. 38. Deduzindo a quota dos dois

saltos maiores, seria ainda 0 declive de 0 m. 33 correspondendo a velo-
)

cidade media de 1 m. 04 por segundo.
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2. Rio Morto ou Manso da Viuva, longa de 70 kilometros,
em que a corrente vae relativamente lenta ¢ profunda,
com a largura media de 200 a 250 m. e com uma
cahida inferior a 0 m. 15 por kilometro.

3. Do Avanhandava, ou melhor do Lagead6 até a foz, na
extencio de 242 kilometros.

Passada a barra do ribeirio da Fartura, comega no 1 Lageado
um forro continuc de porphyrita bastante inclinado para dar grande |
velocidade 4 corrente, sem comtudo formar propriamente corredeira.
O rio alarga-se logo a 400 m. e na corredeira forte do Avanhandava-
mivim si0 ja os prodromos da grande queda.

Ha nesta seccio dois grandes saltos: o de Avanlandava e o de
Itapuva; dois menores: do Macuco (Itupanema de Igicerda) e o das
Cruzes (Aracangua-guassi de Lacerda).

As principaes corredeiras sdo: Barreiro, (Cachoeira da Ilha),
Matto-Secco, Ondas-Grandes, Ondinkas, Guariba, Funil, Meia Legua
(Uaicurytuba), Aracatuba, Aracangua, (Aracangud mirim da Lacerda,
por cima da Ilha do Aracangua), Canal do Inferno (Itupeva), Bacury,
(Uaicurytuba-mirim), 7raevessa-Grande, Ilha Secca (Itupira), Z7res
Irmaos e Itapura-mirvim.

Salto do Avanhandava. Esbogo n. 1. Depois de receber o ribei-
rio do Farello, o Tieté volve para N, e ao fim de um semicirculo
de 1 kilometro de raio, alargado em ampla bacia de 450 m. de lar-
gura, precipita-se por estreitos boqueirdes cuja descarga ¢ toda colle-
ctada em baixo n’um unico canal rochoso de extraordinaria constricgao.

Cerca de 500 m. antes da quéda, principia a corredeira n’um
plano inclinado com velocidade crescente até chegar ao paredao do
salto. Este paredio nio é uma muralha continua. Em planta faz uma
linha sinuosa e interrompida com direcgio média orientada a N. N. E.
Vista debaixo do Salto (photographia n. 1) representa 4 calhas prin-
cipaes intervalladas de ilhas. A 2. calha, contando para Sul € a mais
profunda, aquella por onde passa na estiagem quasi todo o rio. As
outras representam folhas d’agua mais ou menos delgadas, cobrindo
a rocha, e formando com a sua espumarada fitas brancas em contraste
com a negrura dos rochedos que as separam.

Antes de chegar 4 linha das cascatas, o grosso da agua, talvez
tres quartas partes, engolfa-se em duas cavas que ficam um pouco
para montante. Essas cavas confluem, e a massa d’agua despenha-se
pela funda chanfradura da 2. calha, indo surgir em tumultuoso refer-
ver por entre os rochedos que atravancam o rio, junto 4 margem
direita no pé da cachoeira.

Na linha das cascatas a largura entre margens € ja reduzida a
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cerca de 200 m.; a somma dos vios ndo passa de Y0 m.; mas a largura
do apertado na 2. calha ndo excede de 30 m.

Em baixo, por entre os lageados de uma e de outra margem, o
canal estreita gradualmente, e a 400 m. do pé da cachoeira, attinge
a minima largura de 47 m. entre as bordas rochosas, pouco acima
do mivel d'agua no tempo da estiagem. Depois vae o canal de novo
se alargando; e, na distancia de 1 kilometro mede 150 m.

Por cima do salto na corredeira a profundidade média na estia-
gem ndo passara de 0 m. 60; e a velocidade superficial é menor de
1 m. 50. A descarga deve andar por 270 m. c.

Nivellando um trecho de canal na parte estreita, achamos a
queda de 0 m. 90 por kilometro. A velocidade superficial niio exce-
dia de 2 m. Assim, no logar de maior estreitamento, suppondo a
secgdo proximamente rectangular, a profundidade deveria ser maior de
40 m. Entretanto ¢ mais provavel que as bordas estejam infra-exca-
vadas em abobada, com grandes -anfractuosidades dando a secgdo
correspondente e com menor profundidade. Referem os do logar que
alli tem sido infructiferas as tentativas de sondar com varas ou com
prumos.

A altura da quéda entre o apertado e a cabega da corredeira, na
extensdo de um kilometro é de 16 m. 40. A forga virtual do Salto
seria de 59.000 cavallos-vapor.

A queda parece ter origem em linhas de fractura d’uma espessa
camada de rocha eruptiva, sobreposta ao grez que a corrente foi
excavando até conseguir o esboroamento da rocha dura.

O grez s6 apparece’ bem caracterizado 'muito a jusante, e na
altura de 8 m. abaixo do plano inferior do salto. Por 1SS0 a espessura
da rocha eruptiva ndo sera inferior de 25 a 30 m.

A rocha do Salto tem o typo das diabases de gra fina. Em
pontos apresenta amygdala de agatha e chalcedonia. E’ laminada,
com o aspecto das rochas estractificadas, e com grande tendencia 4
fragmentagio em parallelipipedos.

No extenso lageado, que fica abaixo do salto, nota-se o princi-
pal caracter da rocha, ao qual parece devida a forma da cachoeira.

Toda a superficie esti quadriculada por uma rede de fendas de
retracgao, de 1 centimetro até decimetros de espessura, cheias de sili-
ca de secregio. Essas fendas que ddo a relativa facilidade de des-
agregagao, podem explicar a forma digitada das projec¢des rochosas
que dividem a quéda.

Salto do Itapura. O Ttapura mostra desde logo um caracter sa-
licnte que se nota nos principaes saltos do Parani e das suas vi-
sifthangas: i :
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O Itapura fica no mesmo meridiano do Urubupunga, como o
Santa Maria do Iguasst fica no meridiano do Sete Quédas. Todos 4 re-
presentam um typo original de cachoeiras: o rio cae para dentro de
sl mesmo.

No geral os travessdes, os pareddes dos saltos ficam normaes a
direccio do curso; ¢ de baixo que melhor se avistam as quédas. Neste
caso os pareddes sdo parallelos ao curso do rio, e os panoramas melhor
se desenvolvem para quem fica n’uma das margens. Proximamente, sc-
cundo a orientagio do rio, talha-se um canal fundo e quasi recto onde
o salto despeja. |

O Itapura distingue-se do Avanhandava por esse caracter c pela
estructura geologica, ao passo que quasi identifica-se com o Urubu-
punga. (Esbogo n. 2 ¢ photographia n. 2).

O rio vae a N N O com uma largura media de 340 m.; expande-
se em bacia quasi circular de 600 m. de diametro. Quasi a meio da
bacia, ¢ bem no rumo do rio, corre uma fenda de 500 m. de extensdo
¢ que nio terd mais de 50 m. de largura. Pelas bordas quasi nivelld-
das cae o rio para dentro dessa fenda. Pequena parte da agua se
derrama em pareddo transverso, e n'outra pequena fenda de reduzidas
dimensdes, que fica mais para Leste.

Acima do alargamento, e mesmo dentro delle pela margem es-
querda, a agua ¢ remamnsada; e pode-se descer de canoa até quasi
frontear o pé da quéda.

Para baixo nio ha o estreitamento que succede ao Avanhandava.
O rio mede 210 m. de largura desde o pé da cachoeira,

O Avanhandava tem degraus; o Itapura é uma queda aparada.
Aquelle é mais pittoresco, este mais imponente.

O desnivellamento é de 11 m. 10. Admittindo a descarga de
300 m. c. na estiagem, a sua forga virtual sera de 44.400 cavallos-
vapor.

Em baixo, na base do Salto, e nas encostas do rio, € o grez
permeiado de uma porphyrita amygdaloide que derramou-se exclusi-
vamente durante a deposi¢io do grez. Em geral ¢ o grez que em-
pasta fragmentos angulosos da rocha eruptiva; outras vezes a por-
phyrita envolve o grez ou com elle alterna em folhas mais ou menos
espessas.

A porphyrita ¢ cheia de vacuolos que, ora estdo tapetados de
differentes zoolithos, entre os quaes bellos crystacs de analcima,
ora sio cheios de calcita as vezes em grande massa.

A textura desse material di logo idéa da sua facil decomposi-
¢io. Os fragmentos da rocha cruptiva sio destruidos deixando cavi-
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dades no grez mais resistente. As saliencias arredondadas ddo aos
blocos um aspecto de conglomerados.

Por cima desse grez (ou brecha de grez) vem uma capa de
rocha ::n:Pﬁru semelhante & do Avanhandava. Deve ser uma modali-
dade da porphyrita.

Tem a textura da diabase de gra fina, e ¢ divisivel em pla-
cas c¢.tijolos, como si fora sedimentaria. Esta rocha cobre e protege
ainda os grez do parediio do salto. F mais dura e serve para conservar
o desnivellamento.

Salto do Macuco. Representa com caracteres mais apagados os
tracos do Avanhandava. Em planta assemelha-se muito: no perfil é
menos da terga parte. Mede 5 m. 10 no desnivellamento. (Photogra-
phia n, 3). .

Salto das Cruzes. E antes uma cachoeira. O rio alarga-se a
750 m. ¢ esta juncado de ilhotes e rochedos. Por entre esses ilhotes
desce a agua uma escadaria de pedra com declividade quasi constante.
No tempo da estiagem, dizem, formam-se em pontos verdadeiros saltos.

O desnivellamento total é de 3 m.

Ao cabo de 800 m. o rio amansa, envolvendo uma ilha estreita
¢ de quast 1,5 kilometro de comprido.

Canal do Inferno. Para baixo do Salto das Cruzes uns 2500 m.
fica esta impetuosa corredeira. Depois do alargamento das Cruzes, o
rio se aprofunda muito e aquieta, buscando a largura normal de 400
m. Logo encontra outro travessado de rocha eruptiva sobre o qual
vae fazer novo alargamento até 800 m. No collo que precede a ex-
pansio ha um canal profundo e muito tortuoso que mal se desenha
a superficie quando as aguas sio altas. Na estiagem o lageado da
corredeira se descobre, e s6 persiste o canal que parece ndo ter mais
de 50 a 60 m. de largura.

Proximo & margem direita ha um canal muito mais estreito,
tortuoso, mal definido, e erigado de pedras.

A largura do rio no ponto mais estreito é de 320 m.

A profundidade sobre o fundo de rocha da corredeira, varia de
O m. 40 até 1 m. 00. No canal deve ser consideravel.

O desnivellamento na extensio de quasi 1 kilometro é de cerca
de 2 m,

O esbogo n. 3 da idéa desse ponto da mais facil travessia para
a estrada de ferro.

1 -ﬂﬁfx Secca . n, uma das corredeiras mais violentas, e trancadas.
;::?u::dzﬂiiti:;u u];l;gum.ent?s, ligfmdui por um gargalo, .mede

5 ; primeira expansiao que encerra duas ilhas,

tem 750 m. de largura.

g g = S
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No collo, com 350 m. de largo, ha ilhotes e rochedos que
estreitam muito a vazio. Proximo 4 margem direita ha um canal largo
e mais profundo.

No segundo alargamento, de 700 m., ha uma ilha com um sal-
tinho de 1 m. entre esta e a margem esquerda.

O desnivellamento nesta corredeira nio serd inferior a 2 m. 50,

ltapura-mivim. Distante apenas 5 kilometros do Salto de Itapura
mostra uma das maiores expansdes attingindo a 1000 m. de largura.

Dois kilometros acima da corredeira, cerca da barra do ribeirio
da Julia Augusta, o rio, apertado entre espigdes, estreita a 200 m.
O alargamento é gradual, tanto na entrada como ta sahida da corre-
deira. A profundidade tambem decresce gradualmente até 0 m. 60,
ou menos, na corredeira.

D’ahi até o Salto o terreno abre-se em ondulagbes mansas.

Rio Parani

A orientagio na parte percorrida & proximamente a SO. Desce
a S., n’'um pequeno trecho estreito e profundo, como que impellido
pelo rumo que trazia o Paranahyba. Comeca entiio a correr para O., e
depois para SO., em leito accidentado, semeiado de ilhas e quasi todo
sobre fundo de rocha. F, assim vae até 4 queda do Urubtpungi. Re-
toma o rumo de S,. estreita e acalma até 4 Ilha comprida, onde
torna a direcgio para S. O, até 4 barra do Aguapehy.

No porto do Taboado mede cerca de 820 m.; nao € correntoso;
a travessia a remo levava de 8 a 10 minutos. Ha um ilhote junto a
margem esquerda, a profundidade cresce até 10 m. pelo meio; cerca
de 100 m. da margem direita diminue para 3 ou 4 m, |

Para baixo da barra do Ponte-Pensa alarga a 1500 m.: comecam
as ilhas, os baixios e a forte velocidade, que, em pontos, attinge a 1 m. 50.

Cerca de 6 kilometros abaixo da barra do Santa Quiteria, ha
um alargamento de 2,5 kilometros: duas ilhas longas repartem o rio
em tres canaes de cerca de 500 metros de largura em cada um.

Em frente 4 fazenda do Jodo Queiroz, ha uma serie de ilhas
proximas 4 margem direita. O rio alarga a 2500 m. e passa em cor-
redeira com velocidade maior de 1 m. 50; em quasi toda a largura
niao excedera de 2 metros a profundidade maxima na estiagem.

D’alli até para baixo da barra do Dourado, o leito estreita e
aprofunda. Tres kilometros abaixo d’aquella foz, ha um collo de cerca
de 700 m. de largura. Pela margem esquerda o leito é forrado da

mesma rocha dos saltos de Urubupungi e Itapura. A profundidade
do rio para a margem direita deve talvez exceder de 10 m.
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Comeca entio o maior alargamento : um verdadeiro archipelago,
em que a largura do rio attinge a 3500 m. Entretanto a velocidade
nio diminue muito. Pode-se dizer que mnunca é inferior a 1 m. por
segundo.

Cerca de dois kilometros antes do salto ha pela margem esquer-
da, ao longo de uma ilha, um canal que nio passara de 500 m. de
largura. A velocidade cresce rapidamente e entra-se na bacia da
cachoeira.

Ao contrario do que succede geralmente, a bacia nio € reman-
sada; toda ella nido passa de uma corredeira violenta: é como uma super-
ficie de dupla inclinagdo para O e para S. Mas é possivel costeal-a
por bem junto a margem esquerda n’uma forte corredeira que da
accesso ao Bracinho. Este ndo é mais que 2 extremidade sul da ca-
choeira, que hoje vae despejar 1o rio Mieté em frente a Ilha do Machado.

O Bracinho é um canal de 5 kilometros de comprido, dividido
em duas seccPes: a parte alta mede 2 kilometros com a largura de
cerca de 200 m.: é uma corredeira de quasi 2 m. de velocidade, e
de fundura nio maior de 1 m.; cahe entao n’uma linda cascata de 8
m. de altura, e remansa depois por um canal muito profundo, de
cerca de 70 m. de largo que vae, em leito de alluvides, desembocar
no Tieté.

Salto do Urubupungd. A bacia superior do salto mede mais de
4 kilometros de extensio de N a S, e cerca de 2 de I a O. A linha
das quedas, orientadas a N. N. E. é quasi de 2500 m. Se incluissimos
o saltinho, attingiria a 4800 m.

O caracteristico da queda é a constricgdo : a largura de 3 kilo-
metros reduz-se a 80 metros. S6 o Salto das Sete-Quedas, onde o
Parani repete a mesma scena, COm muito mais grandeza, podera
exceder nesse exagero de estreitamento. |

As 4 ilhas principaes, em grande parte cobertas de vegetacaos
repartem o rio mas 5 secgOes do grande desnivellamento. Junto a
margem direita estd a maior, dando passagem seguramente a mais de
metade do volume : n’uma fenda que nao terA mais de 300 m. de
largura, engolfg-se com estrepito a enorme massa, € rapidamente, em
1,5 segundos, tem gerado a energia extraordinaria que escavou Ta
rocha o canal fundo de muitas dezenas de metros.

Os outros canaes subdividem-se : depois entre um sem nUmero
de ilhotas; ora espalham-se em laminas d’agua pouco espessas, Ora
cahem por entre os rochedos em cascata. A queda ndo € umica:
mais para S. as aguas descem em saltos successivos.

E’ tio vasto o leque das cachoeiras que nao é possivel abrangel-o
de um sb6 ponto de vista, E, tdo complexo o labyrinto de ilhas e ro-



chedos que seria necessario largo prazo para estudal-o e compre-
hendel-o. |

O esbogo n. 4 da apenas a idéa approximada dos accidentes.

A photographia n. 4 inclue sdmente um pequeno trecho com-
prehendido entre a 2! e a 4" ilhas maiores, contando para o Sul. I¥
0 que se vé da margem csquerda em frente a extremidade Oeste
da 2% ilha. |

Todos esses canaes veem ter por 2 boccas ao bico do funil, ao
estreitissimo canal de 80 m. de largura. Interposto um bloco de (0
m. de largura, corre pela margem esquerda um rego, que em pontos
nio tem mais de 4 m. de largura. |

O volume d’agua, a estreiteza da passagem fazem logo pensar
em centenas de metros de fundura. Ao mesmo tempo, a quem piza
no extenso lageado marginal fica a impressio de que esta em cima
de canaes subterraneos muito largos que ajudam a vazio. Esta idéa
é corroborada pela velocidade relativamente pequena da agua e 10
canal, que n3o passa de 3 a 4 m. por segundo. Por alli sobem ca-
noas a sirga. | ' | =T

Isto nas aguas baixas. Quando vimos, em meiados de Junho,
estava a agua do canal a uns 60 cent. abaixo do lageado. E’ difficil
imaginar, o que serd nas enchentes: o impeto de uma onda de 9 m.
de espessura, varrendo a superficie; aqui arrancando, alli depositando
ennormes massas de detritos. '

Na pequena e pallida prova photographica, vé-se o effeito des-
sas correntes violentas durante a ultima enchente, nos corddes ‘de area,
e no retorcido da vegetacio que ficara submersa. Os signaes da en-
chente estavam a 8 m. acima do nivel d’agua que devia ainda abai-
xatr' de 1. m. 50. 1] ~

O desnivellamento total, na extensido de quasi 3000 m., medido
apenas com um aneroide, é de 17 m.

A queda principal ndo passara de 12 a 13 m.

Do volume escoado mais facilmente se avalia a jusante da foz
do Tieté, quando elle se aquieta e toma regimem e largura quasi
constantes. T

A largura média num longo trecho é de 1100 m., com uma
profundidade média de 6 m. e a velocidade média de 0 m. 75. Se-
ria uma descarga de 4950 m. c.

Descontando 300 m. c. para o Tieté e 100 para a somma dos
outros affluentes, teremos a descarga média approximada de 4500 mc.

para o Salto de Urubupunga. -
Com a queda de 17 m. seria uma forga virtual de 1,000,000

de cavallos-vapor,
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O material que faz a cachoeira do Urubupunga é em tudo igual
ao do Salto do Itapura, um grez empastando fragmentos da rocha
eruptiva amygdaloide. A capa protectora da porphyrita massiga exis-
te no Itapura, nio a pudemos ver nas quedas: apparece aqui ¢ alli
na margem esquerda para cima do lageado inferior, e, por cima do
salto, em grandes blocos na corredeira do Jatoba.

Ou a camada protectora menos espessa, ou o poder multiplicado
da energia, explicario o esboroamento mais facil d’onde resultou a
queda das muralhas altas que deviam encanalar o Urubupunga, como
ainda hoje encanalam o Itapura.

Para baixo do canalio, cerca de 1500 m., o rio normaliza-se,
adquire a largura aproximada de 1 kilometro; mas vae sempre muito
correntoso, e com alguns accidentes até 4 barra do Tieté. Nas visi-
nhancas desta barra, a largura ndo passa de 1000 m. Um kilometro
para jusante mede exactamente 900 m.

Descendo 11 kilometros esta a foz do Sucuria, de 50 m. de
largo, e de grande velocidade. As aguas limpidas e azues desse rio
avan¢am a mais de um quarto da largura do Parana, contrastando com as
aguas turvas do grande rio, alias muito mais limpas do que a cor-
rente sempre barrenta e avermelhada do Tieté.

Uns 250 m. acima da barra do Sucurii, o Parana es.reita-se a
700 m. Isto é apenas o signal de um novo accidente notavel; o re-
bojo do Jupia, o ultimo que vimos, é seguramente o marco de quie-
tacio para o longo trecho francamente mnavegavel de 480 kilometros
que vae d’alli até ao Salto das Sete-Quedas.

O Rebojo do Fupid. Passado o Sucuriii, comeca o Parand a alar-
gar-se sobre um fundo de pedra d’onde vem até 4 superficie roche-
dos de grande volume. Pela margem direita o lageado em pontos
chega a flor d’agua, cortado de canaes sinuosos e pouco profundos,
¢ avanga em corredeiras até ao meio do rio. Pela margem esquerda

a corredeira parece ainda mais forte, mais nio se prolonga tanto.

A 2 kilometros da barra do Sucurid, a expansao attinge o ma-
ximo de 2000 m. de largura. Em meio ao grande plano 1inclinado
rochoso, € pouco mais chegado a margem esquerda, corre o canal
tortuoso e accidentado, cuja largura nio deve exceder de 100 m.

O estrangulamento da corrente mo canal, manifesta-se na sahida
por um rodomoinho perigosissimo. Vé-se 4 flor d’agua o torvellinho
que por momentos cessa para logo reapparecer, mais yeloz e depri-
mido algumas dzzenas de metros para diante, ou para a direita, ou
para a esquerda. Ao grande rodomoinho succedem outros menores, e
por toda a superficie o phenomeno em pequeno faz a repercussdo do
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cyclone liquido que se opera em grande profundidade na sahida do
canal.,

A superficie, mesmo sobre os lageados pouco profundos, a cor-
rente do rio esta invertida: a agua sobe pela margem direita com velo-
cidade consideravel.

Os bancos de rocha que podemos ver, mostram um typo differente
do commum. Assemelha-se antes ao typo dos bazaltos muito ricos de
minercos de ferro. Infelizmente foram perdidas essas amostras.

Quatro kilometros para baixo do Rebojo, ainda a corrente é irre-
gular e semelada de ilhas e baixios perigosos. Costea depois a Ilha
Comprida que tem mais de 2 leguas por 1/2. E ao cabo de 50 kilo-
metros, contados da foz do Tieté, chega a barra do Aguapehy.

Nos trechos mansos do Parana, abaixo da foz do Tieté, as marcas
da ultima enchente accusam uma elevagio média de 5 m. a 5 m. 50
acima do nivel da estiagem. '

O Aguapehy mede 25 metros de largura na barra, com uma
profundidade variavel de 2 a 4 metros. Por pequena extensdo o seu
leito esta cavado nas alluvides marginaes do Parana, e offerece maior
profundidade.

Cerca de 500 metros acima comeca a profundidade a diminuir, e
nio sera maior de que 1 m. 50, para a largura de 30 metros. Com
a velocidade de 0 m. 80, o seu volume seria de 36 m. c. por segundo.
E' antes provavel que esta simple avaliacdo seja para mais. A impres-
sio que mnos ficou foi que aquella desemboccadura ndo pode corres-
ponder as duas bacias sommadas do rio do Peixe e do rio Fero.
Devera dar escoamento a uma s6 d’aquellas areas.

No caminhamento do Engenheiro San Martin, em prolongamento
da linha da Noroeste, encontrou elle uma corrente que deve sahir no
Tieté em frente 4 Ilha do Aracangua. Por suas observagdes e conhe-
cimentos que tem do valle do rio Feio, acredita que seja o seu pro-
longamento.

A nés escapou aquella barra por termos passado com todas as
embarcag¢des junto a margem direita para fugir aos perigos da corre-
deira do Aracangua, que se accumulam para a margem esquerda na
cabeca da extensa 1lha desse nome.

Nessa hypothese a antiga denominagido de Aguapehy ou rio do

Peixe tem de vigorar.
O leito do Parani é no geral cavado em espessas alluvides.

No meio dessas alluvides, principalmente para.baixo da barra do
Sucurifi, ha possantes camadas de um conglomerado constituido de seixos
de silicia, e principalmente de agathas, cimentados por limonita. E’ uma

verdadeira ganga de agathas,
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A’s vezes as camadas do conglomerado elevam-sc sobre o nivel
d'agua; mais communemente estio submersas, e formam mesmo, por
grandes extensdes, perto das margens o funda do leito por onde os

ferrdes das varas se apoiam na subida do rio.

O cimento ferruginoso d'aquelle conglomerado, deixa como resi-
duo na batéa, os mineraes que os garimpeiros denominam formagdes
do diamante.

No lageado do Salto do Urubupunga ha pequenos caldeirdes

com seixos e cascalhos.
Alll tambem se encontram abundantes os mineraes considerados

em geral como satellites do diamante.

Vegetaciao e solo agricola

Cerca da confluencia do Piracicaba entre o Tieté a rasgar o grande
massi¢o de Botucatii, cuja borda orienta-se approximadamente de S. O.
a N. E. Pelas escarpas dessa borda, os espigdes cortados na diabase-
porphyrita offereceram mna terra-rocha e em seus detritos, o que de
mais selecto havia para a cultura dominante de S. Paulo, Botucatu,
Brotas, Rio Claro, Sio Carlos do Pinhal; primeiro foram explorados.

Depois com o avangar para o sertio se foi reconhecendo que 1no
valle propriamente do Tieté, nos espigdes interpostos aos seus affluentes
0 solo era o mesmo, e melhor ainda a sua aptidio para o café, Sio
Manoel, Lengdes, Jahti, Bocaina, Dourados, Ribeirdo Bonito offereciam
uma area quasi continua de excepcional producgio.

Caminhando mais para Oeste no valle, a fertilidade da terra era
a mesma, e continuou a lavra do café: Pederneiras, Ibitingﬁ, Pedras.
Mas com o seguir Tieté abaixo, as latitudes diminuidas traziam o
perigo das geadas, e mesmo um clima menos favoravel.

Kra preciso buscar os altos, ji pelos divisores do Tieté: ao .N
Mattio, Ribeirdosinho até Sio José do Rio Preto; ao S. S. Paulo
dos Agudos, Bahurfi, Batalha ¢ até as primeiras aguas do Dourado e
do rio Feio. Por assim dizer iam perseguindo a curva de nivel de
500 m. que comegava a falhar sob os pés do fazendeiro. Alli encon-
traram novo campo 4 actividade. Outra parede levantada de cerca de
100 metros sobre os planos da chapada, augmentava a condensagio
da humidade atmospherica, que vae gradualmente diminuindo 4 pro-
proporgao que se caminha para N. O. em demanda do grande Araxa
central do Brasil.

Mas naquella regido surgia agora um terreno differente: os grez
calcareos muito permeaveis, e cortados pelas erozdes, ddo outra feigdo
a0 terreno e outras qualidades ao solo,
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A palavra chapadio, applicada ao divisor do Tieté, quer para N.
quer para S., é bem cabida no traduzir a forma original; hoje signi-
fica que os contrafortes, os espigdes resultantes das poderosas erozdes.
andam mais ou menos nivellados nos seus topes. O divisor propria-
mente dito nio é uma larga planicie interposta aos 2 systemas de
vertentes. As cabeceiras oppostas muitas vezes se entrelagam; e
raramente se encontra a distancia de 4 kilometros entre duas aguas
consecutivas.

Pela sua constitui¢io o solo diversifica-se um tanto. O grez nao
é homogeneo; em alguns pontos o cimento-argillo-calcareo predomina‘
é muito menos permeavel e da solo mais rico. Nesses pontos e nos es-
pigbes mais largos e mais mansos, a humidade melhor se conserva,
a vegetacio é vigorosa, as mattas sio soberbas. Juntando a essa cir-
cumstancia a de altitude que anda entre 500 e 600 m. no divisor e
nos espigdes mais elevados, teremos as condigdes attrahentes e gran-
demente promettedoras do valle alto do Batalha, do Dourados, do rio
Feio, e dos outros affluentes do Tieté.

Nas depressdes dos valles secundarios a vegetacgio mostra-se
sempre mais fraca, vem os cerraddes, passam a cerrados, e nas bai-
xadas embrejadas sio campos mais ou menos limpos.

Parece que a humidade se escoa muito mais facilmente e desecca
o terreno proximo as chanfraduras mais declives das erozdes; que as
enxurradas ahi tem depositado a aréa dos grez, formando um solo
muito mais pobre; que o material do cimento-argillo-calcareo foi carre-
gado pelas enxurradas até se ir depositar muito mais longe nas fitas
de alluviio dos grandes rios. Si ajuntarmos a maior facilidade de
arrastamento do Alwmus e a diminui¢ao da camada vegetal nas encos-
tas declives, teremos a explicacdo plausivel da distribuicio das boas
terras pelos divisores do Tieté entre os meridianos de 6.” e 7.7

A consideragio que ja fizemos de que os affluentes da direita
das aguas principaes devem ser muito mais declives, dava a explica-
¢io dos factos que hoje vido se divulgando de que as terras pela
encosta esquerda do Batalha, do Dourado, e do rio Feio sdo mais ferteis.

Do reconhecimento do engenheiro San-Martin, descripto no rela-
torio junto, vé-se como, atravessando todas as vertentes do Dourado,
foi encontrando uma alternacio de mattas fracas e cerraddes, ficando
principalmente nos divisores mais largos e elevados as mattas vigo-

rosas.
No divisor pela borda direita da bacia do Tieté, repetem-se os

mesmos caracteres. Por ahi melhor conhecemos, pois ha alguns ca-
minhos; e na nossa volta seguimos a estrada que, do Porto do Tabo-

ado, vem a S, José do Rio Preto,
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De Ribeiriosinho a S. José sio identicas as condigbes do solo,
Talvez n'aquelle trecho, que vae dividindo as aguas do Tieté e do
Turvo, com altitude um pouco mais elevada, os accidentes se accen-
tuem mais, e a vegetacido fraca, nas depressdes, tome maior vulto.

Do Rio Preto a Jatahy, por aguas do Turvo, o solo e¢ as mattas
sio melhores. Depois a estrada segtie cortando os numerosos pequenos
affluentes do rio de S. José, que vae quasi parallelo ao Tieté n’uma
distancia de 20 a 40 kiloemtros. Nio € o mesmo rio, mas pode ser
considerado o mesmo valle, tanto se assemé¢lham as condi¢des topo-
graphicas resultantes da identica estructura geologica. Demais  d'isso,
de muitos pontos do caminho domina-se a vertente esquerda do S.
Jose até ao espigdo que o divide do Tieté, e é possivel julgar bem
da topographia e da vegetacio.

Desde Jatahy até Agua-espraiada (Virador), cerca do meridiano
de 7°, emquanto os espigdes mais altos se approximam da cota de
500 m., vae a alternativa de mattas, geralmente fracas, e de cerrados.
Pode-se dizer que um quarto da 4rea é de mattas.

D’ahi por diante até ao divisor do S. José com o Ponte-Pensa,
predominam os cerrados e a guissassa. Este termo significa um cer-
rado cujo embastido de uma vegetagdo de pequeno porte, de lenho
duro e galhos retorcidos, as vezes tramada de cipés espinhentos.
Lembra antes as catingas e os agrestes dos sertes do Norte do Brazil.
Tem seu simile nos taboleiros de carrascos das chap.das do extremo
N. de Minas Geraes. E pode ser considerada como um represente
remoto das regides passiveis de secca.

Entretanto € uma das zonas mais recortadas de cursos d’agua
que temos visto. Pode-se dizer que nio ha dois kilometros sem um
veio d'agua. E nas baixadas sio brejos extensos, cobertos de ca-
pim-flexa, alinhando-se pelas encostas moitas e renques de coqueiros
de macahuba. |

Subindo, a mudanga é rapida: o terreno é muito secco, e vem
a quissassa. Apenas nos altos, nos espigdes aplainados e mais largos,
que alids vdo rareando, o mafto é as vezes mais desenvolvido. Por
ahi a altitude vae diminuindo: os espigdes nio passam de 450, nem
as baixadas de 400 m.

Olhando para Sul, vé-se a reproducgio do mesmo facto. Apenas
coroando o divisor do S. José com o Tieté, ha matto mais vigoso, de
verde mais escuro.

Por alli todo o terreno é do grez de Bahurt. Em um unico
-ponto da estrada ha rocha exposta: na passagem do ribeirio de S.
Jodq, na altitude de 430 m. apparece no leito a diabase-porphyrita,
que a corrente escarnou,
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O S. Jos¢, com seguranca, deve ter o seu leito nessa rocha, e
nos concomitantes grez inferiores; por isso a margem do S. José deve
SCr mals rica, 2o menos n'uma estreita faixa.

Descendo pelo valle do Ponte-Pensa, vae a mesma formagio,
com os mesmos cerrados, até approximar do Parand, onde existe na
margem esquerda uma orla de matta de 12 kilometros de largura,
Lista vae da cota de 400 a de 300 m. no Porto do Taboado; em
muitos pontos o solo ¢ de terra roxa das porphyritas. Apenas de 1
kilometro de largura é a faixa de terra de alluviio pela margem esquer-
da. A’ margem direita do Parana, os campos ¢ cerrados chegam
quasi a barranca do rio nessa altura.

Descendo o Parana, na depressio do Ponte-Pensa, ha uma ex-
tensa baixada alagadica, talvez de 5 kilometros de extensio. Fron-
teando a barra da Santa Queteria, o terreno se levanta: ha uma orla
de matto acompanhando o rio; subindo sdo sempre os cerrados e a
quissassa. Assim vae até 4 barra do S. José, em cuja depressio o
terreno tem o mesmo caracter. SOmente no espigdo entre o S. José
e o Tieté, e ja na baixada do Tieté, nas visinhancas do Urubupunga
¢ de Itapura, u matta € vigosa e a terra roxa parece occupar uma
extensa area.

Na Ilha do Pontal a vegetagio € o peculiar dos terrenos bre-
josos. Ha matta apenas nas partes um pouco mais elevadas.

Parana abaixo, pela margem esquerda, ha sempre uma fita de
matta vigorosa junto ao rio. Bem na borda sdo as figueiras gigan-
tescas, como marcos de distancia, de 50 em 50 m. Mais para dentro,
depois dos campestres e lagoas das enchentes,.quando o terreno sobe,
sdo os cerradose os taquarisaes. Assim acontece nas vertentes do
ribeirdo do Abrigo, e no espigio divisor entre o Tieté e o Aguapehy,
cerca do meridiano de Itapura.

Pela margem direita do Parana, a orla de matto é ainda mais
estreita, e logo sobem cerradose oscampos. Pela altura das ilhas
do Jodo Queiroz, ha uma fita de matto de cerca de 10 kilometros;
depois passa o campo limpo. '

.Da barra do Dourado até as Cinco Ilhas, é a orla de matto, e
logo os campos.

Das Cinco Ilhas ao Urubupunga,a orla do matto ¢ bem mais
larga.

Em frente 4 barra do Tieté, ¢ d’ahi até frontear a bocca do
Aguapehy, os campos e cerrados chegam quasi a barranca do rio.

Em fim, o que .vimos descendo o Tieté, descendo o Parana até
o Aguapehy, as poucas incursdes pela margem esquerda de um e de
outro rio, e as iﬁfurmugﬁes que podemos colher, tudo indica que o solo
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e a vestimenta mno divisor e nos pendeates mais altos para Sul do
Tieté, sio bem iguaes aos dos divisores para Norte, que separam o0
Tieté do S. José, e este do valle do Rio Grande. Como caracter
ceral: na area que se estendo do meridiano de 7% ao sulco do rio
Parana, até cerca de metade dessa distancia, os divisores sdo cober-
tos de mattas; d’ahi para Oeste, a vegetagao é fraca, de cerrados e
quissassa.

Si agora descermos a depressdo do Tieté, buscando o nivel em
que as erozdes tem posto a ni a formagio inferior, encontraremos,
4 meia encosta, ainda as mesmas alternativas de mattas e cerrados.
Mas sempre que a porphyrita estda exposta 1nos espigdes, vem as
mattas vigorosas.

Tanto pela margem esquerda, como pela direita, as terras me-
lhoram approximando do Tieté. | |

Do relatorio do engenheiro San-Martin consta que em toda a
extensio do caminhamento que desce para a baixada do Tiete, desde
as ultimas vertentes do ribeirdio Baixote até 4s aguas do rio Bonito,
ha mattas vigorosas, n’um solo quasi sempre de terra roxa.

Si0 muito boas as terras das encostas dos ribeirdes Ferreira,
Q. Jeronymo, Santa Barbara e Macahubas, onde jA ha comego de la-
voura. Sio mattas sobre terra roxa, entremeiadas de quissassa sobre
0s grez superiores. | grt

A’ proporgio que se desce no valle com a forte declividade do
rio, as terras roxas occupam cada vez area maior, principalmente da
enicosta direita. Assim, nos espigdes do ribeirio do Santissimo, an-
tiga Leopoldina, nos do ribeirio da Ponte-Pensa, as terras de cultura
sio de primeira ordem.

A 4rea de 5 leguas quadradas, que o Governo destinara ao dis-
tricto colonial de Itapura, no pontal dos rios Tieté e Parand, € toda
de um solo agricola de primeira qualidade.

Resta agora uma consideragio sobre o prestimo dos solos que

vimos descrevendo.
" O habito de classificar de terras boas somente aquellas que se

prestam 4 cultura do café, faz extranhaveis algumas das nossas affir-
macdes. Com effeito, de toda a vasta area que envolve o valle do
baixo Ticté, apenas pequenissima parcella, situada pelos divisores e
pelos espigdes mais altos, permittira aquella exploragio. KEntretanto,
uma grande parte, talvez mais de metade d’aquella area representa
excellente fonte de producgdo agricola, que certamente mais tarde
tem de ser aproveitada; o mais tera de ser desde logo occupado
pela industria pastoril, mais consentanea com o primeiro desen-
volvimento.
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A diminuigio das altitudes, agora comprehendidas entre 400 e
250 m., ¢ a humidade do grande rio, geram alli um clima tropical
accentuado, que se traduz na orla continua de florestas ao longo das
margens. O genero de cultura tem de ser-lhe adaptado.

A producgio de milho ¢ de toda a especie de cercaes tem sido
experimentada com grande vantagem. As terras parccem altamente
proprias para canna ¢ para o algodiio; as encostas ¢ baixadas para o
arroz, ¢ talvez para alguns productos do Norte, como o cacao.

I&7 de esperar que em torno as forcgas hydraulicas alli existentes,
s¢ venham a levantar os maiores centros da industria do algodio e da
canna de assucar,

A quissassa nio ¢ improductiva. Ja ha experiencias para a canna;
¢, a0 que affirmam, o rendimento ¢ superior ao da terra roxa, pela
proporgio do assucar. Bem que o vico na vegetagdo nio seja tamanho,
o rendimento final é vantajoso. Ajuntando a facilidade no despir e no
lavrar aquella especic de terreno, talvez venha um dia a ser buscado
por mais economico.

Para sustentar pastagens, sio aquellas terras da maior adaptagio.
Ao longo da estrada do-Taboado, em extensio de mais de 100 kilo-
metros, ha uma sequencia quasi ininterrompida de pastos artificiaes
de grande vigor.

O gado que por alli vimos, nada deixa a desejar.

Occupacao do solo e vias de communicacao

Pode-se dizer que o valle do baixo Tieté é hoje inteiramente
despovoado e semh caminhos.

- Existia ja de longa data a estrada de Sant’Anna do Paranahyba
a Piracicaba, passando pelo Avanhandava, quando em Margo de 1858
resolveu o Governo crear a colonia militar do Avanhandava. Em Junho
do mesmo anuno determinava fundar a do Itapura, com o intuito de
manter forgas no Alto Parana ; e talvez sO esperancado no estabele-
cimento da navegagio, pois que ndo cuidara de ligar os dois estabe-
lecimentos por estrada. |

Essa primeira tentativa de povoamento parecia destinada a feliz
exito.

Mas a unica via de communicac¢io era o Tieté, com todos os
sacrificios das mongoes arriscadas e dispendiosas. S6 em 1863 come-
garam a abertura da estrada para o Avanhandava. Construiram 80
kilometros ; e dizem que por picada varava-se naquelle tempo entre
os dois pontos. Difficuldade de administra¢io e de verba paralysaram
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as obras e o desenvolvimento da Colonia. Em 1881 comegaram a re-
abertura da estrada ; mas 0s mMeSMmMOS motivos actuaram em sentido de
estagnagio, que foi ate 4 decadencia daquelle nucleo, hoje abandonado
e em ruinas. Em ma hora deixaram esse caminho. Concluido traria
como consequencia o aproveitamento da zona, pois que j& a iniciativa
particular tinha ido ao encontro dos esforgos do Governo : de Ava-
nhandava levar um caminho ao povoado mnovo de Macahubas, na ex-
tensio de 80 kilometros, e, com a abertura do pequeno trecho
interposto de 46 kilometros, teria sido feita & communicacio e esta-
belecido o povoamento.

Naquelle tempo havia, pela margem direita do Tieté, de
Avanhandava a Macahubas, 23 fazendas de crear, e uma populagdo de
1500 almas. -

Nos campos do Avanhandava havia entdo mais de 50 familias
occupadas em creagio de gado; em Agosto 1887, foram inopinada-
mente assaltadas e massacradas pelos indios, tendo de abandomar alli
grande parte dos seus haveres. (1) '

Era o trafego das mong¢des do Governo que animava a producgio
naquella zona longinqua ¢ de difficeis communicagdes com o0s centros
de comsumo. A decadencia da colonia arrastou a de toda a regido,
que s6 agora comega a reerguer-se, pela approximagao dos prolonga-
mentos da Paulista e da Sorocabana.

A Colonia do Avanhandava, sita no ribeirdo dos Ferreiras, des-
appareceu : resta apenas o embrydo de povoado do Salto, que alias
parece destinado a um rapido crescimento.

A estrada do Taboado € apenas hoje representada por um ca-
minho que vae entroncar na estrada do rio Preto aquelle Porto. Desse
caminho parte um que vae pelas cabeceiras do Macahubas, approxi-
mado ao divisor de S. José, até ao estabelecimento mais importante
da redondeza, o do Sr. Jodo Joaquim ; e prolonga-se ainda ate aguas
do Dosé; onde o Sr. Ledo de Freitas esta abrindo outra situagdo. Do
mesmo caminho ha um ramal para o Jatahy.

Sio essas as vias de communicagio no valle e a direita do
Tieté, para baixo do Avanhandava.

As communicagdes desta localidade fazem-se principalmente puru.
Rio Preto, com cerca de 80 kilometros de distancia ; d'ahi a estagdo
de Tayuva, ponto mais proximo na Paulista, ha cerca de 120 kilo-
metros. Com igual distancia vae-se, por Pedras (140 kilometros ), a
Mattdo na Araraquara,

(1) Vide o excelleute relalorio de inspeccgao a colunia do Itapura, pelo Major Jacques Ou-
riques, 1888,
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Pela encosta esquerda do Tieté, para Oeste das primeiras aguas
do Dourado e do rio Feio, nio ha absolutamente caminhos.

O unico meio de alcangar pontos da encosta esquerda do Tieté
¢ o rio, que apesar das difficuldades, presta-se ao transporte de ma-
terial de pouco peso principalmente aguas abaixo.

Para acima do Avanhandava ha trechos que podem ser aprovei-
tados por navegagdo. Entre Bariry e Laranja Azeda faz-se o transporte
de café por um vapor e lanchas. No rio Morto a navegagio é franca.
De futuro provavelmente alguns dos obstaculos serio removidos: e
um judicioso aproveitamento de trechos parciaes do rio ha de servir
a permuta e aos interesses locaes.

Mas, do Avanhandava para baixo, os accidentes sio tantos e
tio grandes, que ndo € possivel pensar em navegacio regular,.

Na mor parte das corredeiras € necessario entrar n’agua e
sustentar as embarcagbes a pulso. Em muitas dellas é preciso des-
carregar as canoas, e varal-as a brago ou a sirga, operagio em que
quasi sempre sossobram, e em que a tripulacio corre as vezes serio
perigo. K’ bastante ver a luta contra a correnteza violenta, em meio
as pontas e as depressdes fundas da rocha subjacente, para alcangar
immediatamente a inefficacia daquella via de communicagio. Seria
talvez muito difficil executar a salvo uma dessas expedigbes pelo
Tieté,  se ndo fora um punhado de homens affeitos aquella lide,
amestrados nas mongdes do Itapura. Entretanto, ainda hoje, em
epocas proprias, quando a enchente disfarca as rugas das cachoeiras,
la vio algumas barcas levar sal ao gado de Matto Grosso. Mas na
volta vém vazias, porque € impossivel vencer economicamente a energia
da gravidade. E’ que o sentido da corrente foge do mar e ndo pode
servir ao enriquecimento da zona.

Agora que o caminho de ferro vae fazer o servigo da corrente,
¢ indispensavel nutril-o, dar-lhe os elementos de vida, tornando pos-
sivel a exploragdo do solo em larga faixa. Sem a abertura de vias de
communicac¢do, de estradas de rodagem, bem tragadas que convidem
a0 povoamento, talvez venha a ser muito lenta a propagagdo alas-
trada do seu poder de enriquecimento. K’ indispensavel comegar desde

ja esse trabalho subsidiario.
Parece que no momento actual o meio mais efficaz de desvendar

e avassalar o sertio do valle Sul do Tieté, seria tragar estradas
transversaes ao rumo que vae levando a N O. Essas estradas partiriam
dos pequenos nucleos de povoamento existentes no valle, e que ja
tem, embora rudimentares, suas vias de cﬂmmunicagﬁu, Serviriam
assim de outras tantas linhas de avangamento para o sertio, desen-
volvendo successivamente faixas transversaes ao valle que se haviam
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de ir tornando tributarias do caminho de ferro. A energia das ca-
choeiras, a vegetacio mais pujante no Tieté e no rio Feio, talvez
sejam motivo para que perto delles se vdo estabelecer as primeiras
orandes installagdes, de preferencia & vizinhanga immediata do trago
do caminho de ferro.

Talvez uma estrada partindo de cerca da barra do Dourado ou
do Fartura, e subirdo pelo valle do Campestre a descer no rio Feio;
outra partindo do Avanhandava, na travessia facil do rio, percorrendo
os campos pelo valle do Lageado a sahir no rio Feio; outra partindo
de perto da corredeira do Funil em frente a barra do Macahubas,
e subindo por aguas do ribeirio Ponte Alta (ou das Ondinhas) a descer
tambem no rio Feio, seriam talvez obras essas dignas do maior es-
forco por parte da Administragao.

Rio Tieté como directriz

A importante via ferrea que agora nos occupa, estende-se ao
longo do valle do rio Tieté.

A Sorocabana partiu da cidade de S. Paulo, onde aqueila corrente
comega a bem merecer o nome de rio : seguio-a emquanto o valle
aberto ¢ plano convidava. Os fortes accidentes do trecho immediato,
por demais declive, fizeram-n’a fugir; galgada a serra, que o T1i0
mal vencera, de novo se approximou, guiada pelo curso de um
affluente importante, o Sorocaba. E foi seguindo bem de perto a.
trilha da corrente. Deante do segundo obstaculo que o rio teve de
vencer, o massigo de Botucati, a linha ferrea empregou analogo re-
curso : subio ao topo do massigo, ¢ foi acompanhando o rio pelo
alto das encostas d’onde descem as vertentes principaes.

No galgar o massico subiu talvez de mais; e, chegada ao ponto
em que as aguas se entrelagam, hesitou na direcgdo: seguiria o
Tieté, ou seria conduzida no valle da corrente mais de Sul, do Para-
napanema ? Quiz ir bem ao centro da lavoura do cafée. O attractivo
que a impellira para Botucatd, agora bifurcava-se: a borda que se-
guia a rumo de N O. dominava as excellentes terras da encosta do
Tieté ; os pendentes do massi¢o que olham para Sul eram igualmente
ricos, ¢ a sua exploragio orientava a estrada de ferro para o valle
do Paranapanema. Seguio ambos os rumos: e, a medida que o sertio
do Oeste 1a sendo avassalado, as linhas se prolongavam.

Agora altos interesses da politica nacional apontam-lhe o destino
de levar vida e trabalho ao centro de Matto Grosso. A orientagio €
approximada ao curso do Tieté: volta a primeira guia que tomara.
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Chegou talvez o momento de lembrar-se de que, si tivesse acompa-
nhado mais de perto o valle fundo, teria evitado as grandes voltas ;
e o seu caminho de cintura por N E. do massigo poderia receber
todos os productos pelos ramaes descendentes convenientemente tra-
gados para o servico local da producgio.

No relatorio da Commissio encarregada do reconhecimento do
Oeste de Sio Paulo para estudo da viagdo da comarca de Botucatq,
em 1872, diz o engenheiro Silva Coutinho :

« De Ipanema em diante o trago da estrada deve acompanhar os
rios Sorocaba e Tieté, pois deste modo se prestara aos transportes de
ambas as margens deste.»

« Da confluencia do Sorocaba em diante, os affluentes do Tieté
sio separados entre si nio por elevagdes sensiveis do terreno, pare-
cendo ramos de uma cadea principal, mas por extensas chapadas
baixas e razas, que parecem ter formado uma unica superficie plana
rasgada aqui e alli por esses rios, etc.»

« Situada no alto do platdé, a villa de Botucatt nio deve ser
objectivo de nenhuma das linhas ferreas actuaes que se proponha a
servir a zona marginal esquerda do Tieté.»

«As villas de Botucat e Lengbdes serdo ligadas a estrada por
meio de ramaes.»

« Construida a.estrada até Lencgbées povoar-se-iao facilmente as
duas zonas que bordam o rio, com grande vantagem para o paiz
sendo depois prolongada a linha até a foz do mesmo rio, ficando
assim ligada a navegagao livre do Parana que se estende da Cachoeira
do Jupia a das Sete-Quedas na extensio de 80 leguas.»

Estas ponderagdes e conselhos apparecem agora bem fundados.
As linhas sem orientagio definida caminhando somente em busca da
producgio do momento, sujeitam-se a encontrar muito difficil ou
trancada a frente de avancamento pelas voltas e desvios; inconve-
niente que ainda mais se aggrava quando lhes chega a edade de
estacionar, de viver vida de linha tronco, de trafego muito intenso.

Dada a sua orientagdo inicial, o tronco da Sorocabana melhor se
teria desenvolvido approximado 4 guia natural do rio Tieté. Seria
uma linha de valle recebendo a producgdo descendente de ambas as

encostas e das bordas do planalto.

No excavar o planalto o rio ndo conseguio ainda transformar-se
em caminho efficaz, senio em trechos pouco extensos. A linha ferrea
tomaria o encargo do rio que fertilizou a zona. A declividade inven-
civel pelo rio seria suave pelos trilhos. E, ao cabo da sua gwa
natural, teria achado a navegagio do Alto Parana, certamente a ala-
vanca mais poderosa para felicitar os sertdes meridionaes do Brasil.
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Com cssa orientacgio nio teria visto escoar-s¢ a producgio da
sua zona pelos ramaes da >aulista muitos tramsviados, até o ponto
de transpor a barreira do Tiete.

Hoje sio outras as condigdes : foi mudado o seu destino ; tem
de ir a Cuyaba. Deve fazel-o pelo caminho mais curto. Nao pode
furtar-se 4 guia que primitivamente tomou do Tieté ; mas tem que
atravessal-o scguindo seu novo rumo, e evitar a todo transe as graf-
des voltas.

Qualquer desenvolvimento exagerado tera csta consequencia ;
as linhas menos alongadas que correm mais por Norte, podem ir &
barranca do Parani em vantajosa concurrencia.

E’ verdade que em futuro mais remoto havera por alli nutrigdo
para multiplos caminhos de transporte ; mas convem lembrar que a
nova linha representa grande somma de sacrificlos e encargos para o
futuro, que é muito extensa, ¢ que a renda de certos trechos mais
ricos e de rapido desenvolvimento devem pdr a coberto alguns dos
longos trechos memnos productivos. _

Incontestavelmente a zona das cachoeiras em torno a foz do
Ticté ha de ser logo um desses centros de intensa producgdo. Asse-
melha-se-nos que deve ser assombrosamente rapido o crescer da
primeira installagio.

Por isso mesmo alli serd a convergencia das vistas dos caminhos
de ferro. |

A linha approximada & directriz BahurG-Cuyaba, alargando a
sua zonma de attraccio, poria aquelle trecho, ao menos por algum
tempo, a coberto da cobiga inevitavel.

Assim parece-nos que a linha pelo Urubupunga, deve antes ser
considerada um ramal, reservando-se o tronco a um alinhamento mais
chegado a directriz.

A travessia do Tieté no Avanhandava, outro ponto destinado a
grande vida, seria facilima, ¢ muito tentadora; mas o afastamento
da directriz indica alvitre differente : é indispensavel pensar, e desde
logo, n'um ramal que va ter 4 margem direita do Tiete naquella
travessia.

"~ As terras fertilissimas do valle do rio Feio, novo objectivo
tentador na zona de accio da estrada, devem entrar desde ja nos seus
planos de posse. Onde quer que as condigdes do terreno o permittam,
devem ser tracados ramaes para exploragio d’aquelle valle.
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Descripcsio do tragado de ensaio feito sobre a linha de
reconhecimento, entre o
kilometro 100 da 1% Seccdo e o kilometro 322,
| no ponto de travessia
do rio Tieté, pelo engenheiro Sylvio San-Martin

O tracado de ensaio que figurana planta de reconhecimento, des-
tina-se tio somentea mostrar a possibilidade de locar por alli uma linha
de excellentes condicoes technicas. Nio aspira de modo algum a rigo-
rosa precisio indispensavel para a melhor locagio da linha, pois que
assenta sobre um unico trago, tendo apenas em alguns pontos sido
feitos reconhecimentos parciaes divergentes. Entretanto na linha do
caminhamento, apesar de ser naturalmente conduzido pela disposigio
dos cursos d’agua, buscamos sempre as melhores condigdes de de-
clividade.

A medi¢io das distancias foi cuidadosamente feita com uma ca-
déa de agrimensor. Os angulos foram tomados com um transito de
Gurley. As altitudes ao longo do caminhamento resultam de repetidas
observacdes de aneroide. Com esses dados procuramos representar a
impressio que nos deu a topographia do terremo, por meio de curvas
de nivel intervalladas de 10 m{%?ﬂﬂ.

No primeiro trecho a‘linHa foge a4 directriz para N e segue o
rumo approximado de NNO. E’ que o espigdo divisor entre o rio
Feio e o rio Dourado, orienta-se neste ultimo rumo.E’ bem verdade
que, ao principio, seguimos aproveitando um trecho de picada que le-
vava o rumo aproximado dos Campos do Avanhandava; e que a
necessidade de aguada antes nos conduzia para as cabeceiras dos
affluentes do Dourado. Parece-nos todavia que os estudos de explo-
ragio, que alidis devem buscar o mais de perto possivel a directriz
agora conhecida, nio poderio afastar-se muito da linha que seguimos.

O divisor d’aguas entre o rio Feio e o Dourado, nio ¢ uma serra
nem um espigio continuo e uniforme. E’ antes um planalto sulcado
em todos os sentidos pelas pequenas aguas que vertem para um

ou para outro rio.

As cabeceiras se entrelacam; de sorte que o diwvorfium representa
uma linha muito sinuosa; e por entre as vertentes avangam espigdes
secundarios muitas vezes mais altos do que o proprio espigdo mestre.

Outro facto, que até alli constantemente observamos, € que 0S
pendentes para o rio Feio sio sempre muito declives e accidentados,
em quanto que as vertentes para o Dourado sdo muito mais suaves.

Até o kilometro 113 vae a linha costeando o divisor. D’ahi por
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deante passa a cortar as vertentes do Dourado até ao kilometro 162,
onde comega a subir para transpor o espigdo que separa o Dourado
do Patos.

Entra em aguas do Patos na Lagoa Bonita (kilometro 175).

Do reconhecimento que fizemos para Sul da Lagoa Bonita veio-
nos a convicgio de que a 2 kilometros messe rumo comegam as aguas
a verter para o rio Felo, ou para algum outro valle muito proximo e
de depressio consideravel.

~ Tambem na Lagoa Bonita muda sensivelmente a physionomia do
terreno. Apparece uma extensa mancha de campos que a linha atra-
vessa até o kilometro 234. Alli as ondulacdes tornam-se muito mais
suaves. Os divisores sio verdadeiros chapaddes que apenas excedem de
30 ou 40 metros o nivel dos cursos d’agua atravessados.
~ Nesse intervallo, em que predominam os campos, a linha segue
pelas cabeceiras dos Patos, corta depois o valle do ribeirio Lageado;
e sobe a acompanhar as cabeceiras do Cacimba e as do Agua-Limpa,
affluentes do Baixote. Todavia no passar de um para outro valle nio
s¢ encontram sindo declividades relativamente suaves.

Desse ultimo ponto em deante (kilometro 230) o caminhamento
approxima-se muito 4 directriz e por ella se conserva até ao kilometro
323 na margem do rio Tieté. E’ um trecho longo de 90 kilometros, todo
coberto de matlas, e no qual o terreno se vae tornando mais acci-
dentado.

Apezar de que desde o kilometro 234, na ultima vertente da Agua-
Limpa, entra-se francamente em matta vigorosa,o terreno conserva ainda
o aplainado dos campos, e ¢ possivel tracar uma tangente de 9 kilo-
metros sobre o divisor indeciso.

No kilometro 263 corta as aguas do ribeirio Machado de Mello,
que vae sosinho ao Tieté; e no kilometro 270, entra a descer, pelo
ribeirfio Azul, numa forte depressio que conduz a um valle aberto em
campo embrejado, e que, pelos conhecimentos que tenho do curso su-
perior do rio Feio, julgo provavel ser o seu prolongamento.

Sem a completa certeza da identidade, demominei-o de <«Rio
Bonito».

A 12 kilometros deste ultimo rio, corta um novo affluente do rio
Tieté, o San-Martin. E no kilometro 307 approxima-se do rio Tieté que
acompanha 4 margem até o kilometro 323, em frente 4 corredeira do
Canal do Inferno. .

Daremos mais minuciosa descripgiio desse tragado para referir alti-
tudes ¢ distancias, mostrando as condiges de declividade, em substituigio
de um perfil, que nio representaria sinio grosseira approximagio.

Partindo do kilometro J00 com a cota 490, vae o tragado se des-
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envolvendo pelas encostas do espigdo divisor das aguas dos rios Feio e
Dourado, cujo alto alcanca no kilometro 103, na cota de 498. Logo no
kilometro 109, transpse a garganta do Capitdo com a cota de 480, no
kilometro 116, onde contorna as cabeceiras da Lagoa Secca.

Em acclive um pouco mais forte, sobe ao divisor das aguas do
Monjolo no kilometro 117,5 e na cota de 460.

Atravessa o ribeirdo do Monjolo com a cota 410, no kilometro 124.

Ao Monjolo segue-se o0 Paredio de Pedra. No divisor (kilometro
127,5) a linha tem a cota de 460; e na travessia (kilometro 131,2) desce
a 410.

Subindo por uma vertente do Paredio de Pedra, chega ao alto do
espigdo no kilometro 132, cota 480.

Descendo d’ahi entra em vertentes do ribeirio do Campestre, cujo
valle acompanha desde o kilometro 147 até 157, na travessia, onde a cota
é de 390.

Passa entdo para a ultima agua affluente do Dourado, o corrego do
Fim, que atravessa no kilometro 162, na altitude de 400 metros.

O espigido divisor, entre o Dourado e o Patos, é transposto no kilo-
metro 168,5 com a cota de.480.

Descida a encosta de declive bastante forte, a linha alcanca, na
Lagoa Bonita, que é a cabeceira do Patos, a zona de planicie dos
campos. Assim do kilometro 175, no Lagoa Bonita até o kilometro
197,3 na travessia do ribeirdo do Tremedal (cota 420), o tracado man-
tem-se entre as altitudes de 390 e 430.

O divisor entre o Patos e o Lageado sobe a 450 m. no kilo-
metro 200.

Para descer ao Lageado, a linha segue o Corrego do Capim Fino
n'uma extensio de 10 kilometros. A passagem do Lageado éuma cota

de 400 m.
- Depois do Lageado, vem um alto de campo (kilometro 215) na

cota de 425, d’onde as aguas vertem ja para o Cacimba.
Correndo quasi de nivel pela curva de 400 até o kilometro 226,
desce no sulco da Agua-Limpa, no kilometro 330,3, com a cota de 380_.

Deixando a cabeceira da Agua-Limpa, a linha entra na matta e
corre quasi de nivel até o kilometro 241. D’ahi desce, cortando cabe-
ceiras do ribeirio do Baixote até a ultima no kilometro 253, na

cota de 360.
Com rampa de quasi 2°/, ganha o espigdo divisor das aguas do

Machado de Mello. ‘
Transpde este ultimo curso no kilometro 263 com a cota de 350.

No kilometro 269 fica o immediato divisor, relativamente elevado
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com 400 metros de altitude. Entio a linha comega a acompanhar o
ribeirio Azul.

Os 100 m. que este ribeirio cae até sua barra, no rio Bonito,
diio 4 linha o percurso de 18 kilometros.

O espigio que divide o rio Bonito do San-Martin, € de i(} m. de
altura : ¢ a linha vence em 8 kilometros, transpondo-o no kiiometro
a5

E’ mais forte a descida para o San-Martin, que a linha passa
no kilometro 299,4, com a cota de 305.

No kilometro 307 chega 4 margem do Tieté, com a cota 300,
em frente a um rancho abandonado que apparece na margem opposta.

Esse trecho do rio é pouco veloz. E’ o Manso das Cruzes que
se estende por cerca de 10 kilometros : as barrancas sdo baixas e 0s
espigbes que avangam até o rio alternam com depressdes mais ou
menos brejosas.

A linha costea os espigdes, mantendo-se entre as cotas de 290
¢ de 300, até ao kilometro 323 no local da travessia, onde a altitude
do nivel d’agua era de 280 metros.

Vegetagio e capacidade do solo. A regiio atravessada ¢é toda de
mattas com uma intercallagio de campos ao avisinhar do Tieté pela
altura do Salto do Avanhandava. No correr do caminhamento desta-
cam-se tres secgdes distinctas:

A 19 cortada na extensio de 75 kilometros até a Lagoa Bo-
nita, ¢ toda coberta de vegetagio de porte, mas sem o vigco das
mattas mais ricas. No geral a matta é fraca e semeada de manchas
do cerrado; principalmente no fim da seccio, ao approximar dos campos,
os cerrados predominam; parece que a vegetacio vae gradualmente
enfraquecendo até aos campos.

No alto dos espigdes e nos contrafortes que avangam do divisor
por entre os affluentes do Dourado, encontram-se as melhores mattas,
havendo, em alguns desses espigdes, manchas de um solo agricola de
primeira ordem.

Na parte inferior das encostas e nas depressdes, sio os cerrados,
a veygetagio enfezada, e as vezes os campestres embrejados e cobertos
de capituvas e capim redondo.

No todo pode esta secgio ser comsiderada como composta de
terras de segunda, com manchas de terras, de primeira qualidade.

O solo ¢ todc arenoso, com raras, intercallagdes de fundo de argila.

A 2! Secglio € a dos chamados Campos do Avanhandava que a
linha percorre entre kilometros 175 ¢ 234. A configuragiio do terreno
¢ de ondulagdes suaves. Os cursos d'agua muito mais espagados, apenas
cavam depressdes fracas por entre os largos espigdes que os dividem,
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E' mui frequente a occurrencia de brejos e lagoas nas cabeceiras
dos corregos.

Os campos sdo limpos e excellentes para a criagio de gado, que
alli durante algum tempo ja foi explorada com vantagem. |

Esses campos nio constituem uma area continua; antes sdo inter-
rompidos por manchas decerrados e capoes de matto, e mesmo por
fitas de matta bem largas e compridas. Principalmente para S. do
caminhamento ha projeccoes de matta que se estende continua n’a-
quelle rumo. !

As mattas que alli cercam 0s campos, Sao de primeira qualidade;
mas pela altitude e posi¢io ficam muito expostas as geadas.

E’ o unico ponto de toda a extensao percorrida onde se encontra
uma pequena exploragio do solo. Cerca de 15 kilometros para S. O.
do Salto do Avanhandava, fica a fazenda de creagao denominada Brejo
Alegre, de propriedade do Sr. Jodo de Castilhos, que ha pouco tempo
alli de novo se installou,

A 3" Secgio comprehende 90 kilometros atravez das mattas da
depressio do Tiete.

Deixando os campos do Avanhandava, 4 vegetagao se vae tor-
nando cada vez mais vigorosa.

Como impressio geral de toda a zoma percorrida, parece que a
capacidade do solo augmenta a proporgao que se caminha para o Tieté.

O chio é mais accidentado, cortado mais fundamente pelos ribei-
roes que descem encachoeirados em leito de rocha dura. O solo é quasi
sempre de terra roxa e coberto de muito boa matta. Alguns espigdes
<io relativamente altos; devem ser livres de geada e prestar-se por-
tanto 4 lavoura cafeeira. :

Toda aquella extensa zona € inteiramente despovoada. E’ preciso
chegar-se ao local da antiga colonia militar do Itapura, para emncon-
trar talvez 3 dezenas de pessoas que restam da primitiva organizagao
e que hoje se occupam em conduzir, ou fazer a varagao, ou mesmo
somente esperar as raras mongdes, que,de longe em longe, transportam
algum sal para o estado de Matto Grosso.

Materiaes de construcgdo. Ao longo da 1. secgio de matta, nao se
encontra em parte alguma, nem nos leitos dos corregos, rocha bastante
resistente para comstrucgdes.

Apenas, em um ou outro ponto, apparece umgrez molle inapro-
veitavel.

Na zona dos campos, no leito de muitos corregos, ha rocha exposta.
Mas é principalmente ao approximar do Tiete e quasi por toda a 3.
sec¢io, que apparece nas depressoes material aproveitavel para obras
da estrada,
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Em compensacio, ao longo de toda a linha, exceptuada a extensio
dos 60 kilometros de campo, encontram-se boas madeiras, nao sO para
dormentes como para toda sorte de construcgdes, taes como: Peroba,
Sucupira, Oleo-Vermelho, Guajissara, Ipé, Cedro e outras muitas.

-

Directriz geral

Achamos para Bahura:

22° 19° 29"’ de latitude Sul
5° 55’ 45" de longitude occidental do Rio de
Janeiro. -

Para Cuyaba tinhamos as coordenadas de Lacerda, cujas deter-
minag¢hes revelam admiravel aptidio e cuidado, attentas as condigdes
em que eram feitas:

Latitude 15° S5 59°’
Longitude 12° 54’ 10",5

Posteriormente, Vogel e Clauss, com elementos mais seguros, de-
terminaram: :
Latitude 15° 36’ 13"

Longitude 12" 56’ 39"

Foi com estas ultimas que, primeiro, calculamos, e obtivemos
para azimuth da directriz Bahura-Cuyaba:

46° 12 21’ NO.
para a directriz Cuyaba-Bahur:
44° 36’ 52" SE.

e para distancia 1045,3 kilometros.

Somente ha poucos dias tivemos conhecimento dos algarismos da
ultima determinagdo do Sr. Capitdo-Tenente Brazil Silvado, ainda em
melhores condigdes pelo facto de haver sido a longitude determinada
com o telegrapho:

Latitude 15" 35’ 55"
Longitude 12° 55’ 317

Calculando com estes, achamos para a directriz Bahur-Cuyaba:

45° 55’ 14 NO.

A differenga € bem pequena: de 6’7", correspondente 4 dimi-
nuigdo de longitude de 1’8’’, digamos de um deslocamento de 2
kilometros para Leste.

E’ notavel a coincidencia das latitudes, principalmente, quando
nao estdo referidas a ponto preciso.

"Em todo o caso, o azimuth verdadeiro é muito proximo de
N O., o que justifica plenamente a denominagio que tomou a estra-
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da de ferro; ¢, o que mais ¢&, aponta-lhe desde logo o verdadeiro
rumo a seguir.

Directriz secundaria

Com o azimuth calculado tinha de ser applicada a directriz 208
mappas existentes. _

Nestes, a latitude de Itapura, variava de 20" até 20” 16’. No
mappa de Lacerda era de 20" 11’; na Carta Geral do Estado, de
1904, era de 20" 167,

Locando Bahurfi pela nossa determinagio, a directriz geral cor-
taria o Parand um pouco a N. de Itapura: praticamente as direcgdes
se confundiam. O caminho estava pois tragado.

A directriz secundaria—Bahurfi-Itapura —seguiria o rumo acha-
do para a directriz geral.

A representagio do Avanhandava, em varias cartas muito pro-
xima aquella directriz, a necessidade de fazer provisdes, a noticia de
campos nas proximidades, fizeram-nos aconselhar uma linha de ensaio
n’aquella direcgio acompanhando de perto a directriz geral.

Chegados ao Avanhandava, achamos que as coordenadas daquelle
ponto, deixavam a directriz geral cerca de 25 kilometros para S O.

Pelo rumo que levava o rio, a directriz devia de cortal-o, ou
pelo menos avisinhar-se muito, cerca de 100 kilometros abaixo do
Avanhandava. Era tambem uma distancia maxima a vemncer atravez
da matta sem removar provisdes. Demais sabiamos por informagoes
que, pela altura do Salto das Cruzes, existia uma picada na margem
direita, conduzindo 4 ultima fazenda do Sr. Joio Joaquim. Seria um
ponto de apoio para o (aso de falta de mantimentos ou para o de
qualquer outra eventualidade.

A extensio maior de 200 kilometros era de sobejo para uma s
campanha, atravez de matta e com o mesmo pessoal. Ficando Itapura
na diretriz, a linha deveria acompanhar 0 rio 4 pequena distancia.
Era indispensavel determinar Itapura e conhecer das travessias do
Tieté e do Parani. A topographia visinha ao rio seria colhida na
viagem.

Por isso, aconselhamos de levar o caminhamento até cerca do
Salto das Cruzes.

Descendo o Tieté, encontramos diversos pontos em que seria
possivel langar ponte com relativa facilidade. Nos alargamentos das
corredeiras, a profundidade pequena, em fundo de rocha, permittia di-
vidir a ponte em pequenos vaos, sem grandes difficuldades na funda-
cio dos pilares, As vezes uma ilha interposta servia para diminuir a
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grande extensiio da ponte que o alarcamento do rio impunha, Assim,
na corredeira da Guariba, na do Funil, na da Meia Legua, havia boa
passagem.,

Tres kilometros abaixo do Salto das Cruzes, no Canal do Infer-
no, encontramos o melhor ponto de travessia até entio obscervado.lste
deveria ficar bem proximo a directriz.

Chegados a Itapura, veio a primeira decepgio. Em latitude, o
ponto obrigado cahiu muito a S. da directriz geral. Sobre os mappas
era uma differenca de 67 kilometros para S.

Mais tarde, depois de calculada a longitude, a differenga redu-
zia-se a 58 kilometros.

Nio restava duvida, a direccio de Itapura afastava-se muito da
directriz geral.

Dadas as coordenadas, a linha BahurG—Itapura tinha o azimuth-
de 54° e alguns segundos, na distancia de 311 kilometros. Commette
ramos um erro de 97 e alguns minutos, que naquella distancia cor-
responde ao affastamento de 50 kilometros.

As grandes vantagens da coincidencia da situagio de Itapura,
termo da navegacio do Parana, com a direc¢io geral, haviam desa-
parecido. .

Comegava a hesitagdo; era preciso decidir: ou seguir pela dire-
ctriz geral, pelo caminho mais curto, collocando Itapura no segundo
plano; ou voltar atraz, ao ponto do kilometro 100, e estudara pos-
sibilidade de uma nova rota em busca directa de Itapura.

Mas as circumstancias determinantes dessa escol ha sio multiplas
e variadas. Fra indispensavel continuar na indagagio, colligindo dellas
0 mailor numero possivel.

Demais, tal escolha, somente poderia ser feita pela Administra-
¢do. K ja era sahir das normas acanhadas, vir trazel-as sem o apa-
drinhamento, sequer de um nome de valia, ao criterioso julgamento
dos que tem de decidir.

Preferimos este alvitre.

D’entre as circumstancias de toda a especie: topographicas,
economicas, politicas, estrategicas, ou antes, como resultantes de todas
ellas, avulta no primeiro plano a do menor percurso, para influir na
escolha. K, dizemos menor percurso, no sentido lato da expressio,
incluindo o desenvolvimento correspondente 4s differentes condigdes
technicas.

Assim, na orientagio dos reconhecimentos, como nos raciocinios da
exposigdo que aqui fazemos, ha de preponderar sempre esse primeiro
motivo.

O facto positivo de que os alongamentos hio de onerar sempre
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os fretes, ¢ portanto o desenvolvimento da zona a servir, basta para
justificar essa predominancia,

Em segundo plano, deve vir o custo da unidade de  extensio.
Iiste, no fundo, tambem pode ser reduzido a uma extensio virtual,
mas os cocfficientes a determinar ¢ os calculos para a reduccio, nio
permittem a comparagio positiva ¢ immediata. A determinagio do
quanto deve valer o kilometro de via ferrea destinada a desenvolver
zonas incultas, ¢ mais difficil.

Fntra, neste segundo grupo, a circumstancia da travessia mais
barata do rio Parand. Seria um motivo de segunda ordem a pesar na
escolha da directriz secundaria.

Em terceiro logar, finalmente, estio as condi¢hes economicas da
zonn a percorrer.  lsta, sendo, como vimos, completamente despovo-
ada, s6 deve influir pelas qualidades do solo agricola, e pelos ele-
mentos industriaes que possa offerecer ao rapido povoamento e prom-
pta exploragiio de suas riquezas.

Travessia do Parana

A comparagio dos diversos pontos de passagem do Parana nio
traduz mais do que a ligeira impressio de um reconhecimento topo-
graphico. Os estudos comparativos exigiriam :

1" habilita¢io technica, que nem por sombra nos occorre;

27 estudar o rio nas mais baixas aguas, como tambem nas
mais altas ;

37 longo prazo e apparelhamento especial para estudo do relevo
¢ natureza do fundo.

A obra é grandiosa. Sae dos moldes communs. O prazo dos
estudos tem de ser longo, mesmo para os habilitados.

A época em que fomos ver aquelles rios, de Margo a Junho, nio
foi a mais propria: teria sido preciso esperar até agora.,

Estivemos no Parania durante o mez de Junho. Deveria estar
ja perto das aguas minimas. Mas, por irregularidade das estagdes,
ainda se conservava mais de 1 m. para cima desse nivel. Em alguns
annos nio se consegue mesmo vel-o no minimo.

Por todos esses motivos, os esbogos que aqui offerecemos nio as-
piram a perfeita exactidao. :

Rebojo do Fupid. Interessava-nos sobremodo a orientagio do curso
do rio Feio, de cujas primeiras vertentes comegava o caminho a es-
tudar. Como affluente do Tieté, o tracado teria de cortal-o. Indo ao
Parani, o divisor seria talvez uma guia aproveitavel, em quasi toda
a extensao.
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Quando desciamos o Tiet¢, por fugir & corredeira impetuosa que
tranca o canal esquerdo na Ilha do Aracangua, deixamos de avistar
cerca de 3 kilometros da margem esquerda do rio, pois que aquella
ilha, a maior do Tieté, mede 4 kilomctros de comprido.

Resolviamos perder um dia voltando a investigar a margem cs-
querda; porém alguns dos praticos do rio affirmaram que sé existia, atraz
da 1lha, um pequeno corrego de curso muito resumido. Assim perdemos
de marcar a entrada da corrente que o engenheiro San-Martin julga
ser o rio Feio.

Mais abaixo a corrente que chamamos Jacarécatinga, vinha em
larga depressio, avangando para S por mais de 20 kilometros, ¢ traria
a possibilidade de ser a desembocadura do ri Feio; mas o volume
relativamente pequeno, e a noticia entio em voga de ser o rio Feio
affluente directo do Parand, apagavam essa impressio; ¢ resolvemos pro-
curar alguns dados da topographia desse valle, descendo o Parana até 4
barra do Aguapehy, ou ao rio Feio.

Assim, o primeiro ponto de travessia que vimos, foi o Rebojo do
Fupid, 2 kilometros abaixo da barra do Sucurid.

O esbogo representa apenas o que se pode colligir da forma e
constituigdo do fundo todo coberto pelas aguas revoltas e cheias de
redomoinhos perigosos.

Nos pontos de maior estreitamento, b canal nio excedera de 100 m.
A largura total do rio, nesse ponto, nio é maior de 1500 m.

Seria possivel, com uma ponte de 1500 m. de comprido, obter alli
passagem relativamente economica?

Pelo grande alargamento o forte declividade, as aguas nao sobem
muito nas enchentes. Os signaes pelas margens nio passavam de 4 m.,
e ja havia muitos pontos em que o lageado na corredeira estava des-
coberto. A altura de 9 m. serd mais que sufficiante para ficar a salvo
das enchentes, e mesmo para dar passagem a pequenas embarcagdes.

Parece-nos, que daquelle ponto para baixo, é que se deve consi-
derar francamente navegavel o Parana, ao menos por vapores de menor
calado. Sem melhoramentos no rio, a passagem daquella corredeira sera
impossivel com aguas minimas, e difficil e perigosa nas enchentes.

A largura do canal exigirdi um vio central de 100 m. Os mais
poderdo ser desde 20 até 50 m., de accordo com a forma do fundo,
onde provavelmente existirio outros canaes secundarios.

As fundagdes seriam todas feitas em Secco, ou com muito pe-
quena espessura d'agua sobre a rocha.

Urubupungd. A descrip¢io da cachoeira e o esbogo junto mos-
tram, com grosseira approximacio, as condigdes para a construcgio
da ponte.
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A passagem tem de ser feita cerca da curva de 255 m, pois
que as enchentes attingem commummente a curva de 250.

Nio convindo restringir a sec¢io a menos do que pelas verticaes
desta ultima curva a extensio total da pomnte tem de ser. approxima-
damente de 1000 m.

A cota ao nivel d’agua no canal mais estreito era de 241 m.,
quando 14 estivemos. Assim a altura da ponte no canal sera de 14 m.,
decrescendo até a de 5 m. nos encontros.

Os vios poderio ser de 40 ou 50 m.; somente o central exigira
cerca de 100 m. A largura ‘do canal em pontos ¢ de 80 m.; mas as
sondagens, que se devem fazer no lageado, talvez venham a mostrar
infraexcava¢des perigosas.

Antes da grande ponte esta a do Bracinho, que tambem deve
ser cortado na cota de 255 m.

Alli a profundidade na estiagem nao passara de 0 m. 60, e o .
fundo ¢ todo de rocha. |

Pela forte declividade reinante n'aquelle canal, as enchentes nao
poderio elevar-se nunca 4 mais de 3 ou 4 m. Esta ponte ndo preci-
sarda ter mais de 7 m. de altura; e a extensio de cerca de 200 m.
podera ser dividida em vios de 30, ou mesmo de 20 m.

Um. atterro de cerca de 1000 m. tera que preceder a ponte do
Bracinho, seguida de outro de perto de 1,5 kilomettos na Ilha do
Pontal, até chegar ao encontro da grande ponte.

Barra do Dourados. Tres kilometros abaixo da foz deste rio, 0
Parana estreita a 700 metros.

A profundidade cresce desde 1 m. 50 na margem esquerda, sobre
fundo de rocha, até 10 m. perto da margem direita, onde a rocha
parece estar mais aprofundada. ;

A agua sobe alli de 5 até 6 m.; de sorte que a altura do tabo-
leiro nio conviria ser de menos de 10 m, sobre o nivel da estiagem.
Os pilares, no trecho mais profundo, teriam cerca de 19 m. de altura.
A sua fundacio exige o trabalho pneumatico, e talvez ser feita sobre
caixoes metallicos. E’ portanto uma obra de alto prego.

Com 4 lances de 70 metros seria possivel vencer a parte mais
profunda do rio; e para a margem esquerda os vdos poderiam ir
diminuindo na pmpurqﬁh da profundidade.

Bem que o material metallico seja menor do que dois tergos do
exigido pelas outras travessias, entretanto, as construcgdes em aguas
profundas devem levantar muito o custo desta obra.

Ilha do Queiros. A largura do rio é, em média, de 2500m. Junto
a4 margem direita, fronteando a fazenda,ha uma ilha de mais de 2
kilometros de cumprimento, e cerca de 500 metros de maior largura.
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Aproveitando a ilha na sua parte alta e mais larga, pode-se obter
para travessia uma extensio menor de 1500 m. | |

O rio passa sobre fundo de pedra, com velt}n::ldudc.mmc:r de
1 50. A profundidade é alli, na mor parte da largura, inferior a
2 A’ meia distancia entre a ilha e a margem esquerda, ha um
canal mais fundo, cuja largura nio excederi de 50 m. Assim seria
possivel estabelecer a ponte sobre vios variando de 60 a 30 m.; ficando
os pilhares sobre rocha e a uma profundidade raramente maior de 2 m.

As enchentes nio sobem a mais de 4 m.; e a altura da mesa
inferior das vigas nio p-ecisaria ser de mais de 8 metros.

Pela margem direita o terreno ¢ alto e montuoso. A’ esquerda
¢ baixo ¢ plano, exigindo scrvigos de terrapleno e de drenagem.

Eis os 4 pontos em que seria mais facil transpor a volumosa

m.
m.

corrente.

Mesmo que nos occorresse a opportunidade de obter a planta
exacto e minucioso relevo do fundo, com aturado estudo do regimem
do rio, nio poderiamos tentar a comparagio pelo custo de cada uma
daquellas obras.

Como os dados escassos que vimos offerecendo, apenas, seria possi-
vel uma avaliagio em bloco das difficuldades relativas.

Distribuindo os vios, um tanto abitrariamente, como viemos fa-
zendo, apenas para traduzir a physionomia geral de cada passagem,
chega-se a que o peso do metal da superstructura nido differe muito
nos tres casos considerados. Nio andaria muito longe, em qualquer
das tres hypotheses, do enormissimo peso de 2500 toneladas de ago
¢ ferro.

Somente no caso da barra doDourados, aquelle algarismo cahiria
um pouco menos de dois tergos.

No Jupia e no Queiroz as condigdes quasi se balangam: sio antes
favoraveis ao primeiro. O vio central, maior no Jupia, ¢ mais do que
compensado pela maior difficuldade nas fundagdes e ainda mais pelo
aterro e obras de accesso pela margem esquerda no Queiroz.

O Urubupunga tem incontestavelmente a grande vantagem das
fundagdes em secco. A’ primeira vista, parece incomparavelmente mais
cconomico. O que faz pequena a economia, a circumstancia desfavo-
ravel, ¢ a visinhanga immediata a jusante da cachoeira.

Egual volume d'agua accrescido nas enchentes, faz o rio subir
a niveis differentes nos diversos pontos, conforme a capacidade e o
declive do leito. A tendencia das enchentes é para o nivellamento :
augmenta a declividade nos trechos de nivel, ¢ a diminue nas cacho-
ciras ¢ nos rapidos. Alli o exagero de todas essas causas produz
um effeito exagerado: a bacia superior do salto de 4 kilometros de
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largura despeja no canal de menos de 1 kilometro A velocidade
enorme nas quedas verticaes e planos ingremes da cachoeira passa a
um valor minimo no canal inferior quasi de nivel. E o nivel em
baixo do salto sobe rapido buscando o de montante, ao passo que a
vasdao na cachoeira em mnada diminue emquanto o nivel de jusante
nao excede muito o da lamina que passa sobre a crista rochosa.

Assim no ponto estreito do Urubupunga, as aguas crescem de
modo extraordinario: ao passo que no leito commum a differenca é
de 4 ate 6 m. alli anda por 8, e chega até 10 metros.

D’ahi a altura de 14, talvez de 15 m. que é preciso dar 4 ponte.
Os pilares reforgados, para resistir a onda espessa e aos turbilhdes,
tem de ser mais espagados, pela despesa que acarretam, e para nio
restringir muito a secgio de vasdio. Os vios maiores serio sempre
mais carregados de metal, e sempre crescera o custo da ponte.

E’ por isso que o peso das vigas do Urubupunga, sommado
ao das doBracinho, é bem pouco inferior aopeso das vigas das outras
duas passagens mais extensas, e que a economia sobre um custo
geral talvez de perto de 4.000 contos, ndo attinge no Urubupungi ao
valor de 400 contos.

A hypothese da travessia na barra do Dourados destaca-se pelo
caracter de menor extensdo, e pelo da maior profundidade, obrigando
em pontos ao servigo pneumatico. O comprimento de cada vio re-
sultara do minimo achado para o seu custo expresso em funcgio do
prego dos pilares e do das respectivas vigas. Assim os vdos crescem
até 70 m. outros a 50 m.

Com essas hypotheses, bem vagas, o peso do metal (1.600 to-
neladas) ndo sera maior do que 2/3; nem o custo da obra inteira sera
menor do que 3/2 do das outras pontes.

Como acabamos de ver, trata-se de uma obra colossal. Nio
fica muito aquem das maiores similares que tem occupado a attengao
do mundo no ultimo decennio. A ponte do rio vermelho, na China,
com a extensio total de 1750 m., com um vio de 104 m., e 0s mais
de 74, com fundacdes em caixdes metallicos mergulhados a quasi 30
m., occupando na estructura 5.500 tonclladas de ago, ¢ um exen-
plo animador. Ainda mais gigantesca ¢é a de Montreal, que corta
o S. Lourenco na largura de 1.930 m., por um vio de 104, e 24
de 76 m. cada um, e consome a enorme massa de 20.000 tonela-
das de aco.

Sio trabalhos esses de alta esphera, e de obrigatoria especi-

alizagao mundal.
Assim, sem fallar na passagem da barra do Dourados, que,
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pela sua situagdo, merece estudes serios, as tres outras sio bem
comparaveis.

A do Jupia, comquanto muito attrahente, por evitar a traves-
sia do Tieté, e por ser o verdadeiro termo N. do Parana franca-
mente navegavel, deve todavia ser desde logo excluida.

Fica 85 kilometros para S. da directriz geral, que sémente
podera ser de novo alcangada a custa de grande sacrificio no desen-
volvimento,

O valle extenso que vem ter ao Jupia é o do Sucuriti, cujas
cabeceiras estio no grande divortium do Amazonas, Paraguay e
Parand, e tem um curso de perto de 300 kilometros. O Sucuriti é
navegavel de canoa, apesar de pequenos accidentes, numa extensio
de mais de 30 leguas; a parte alta do seu curso é toda enca-
choerrada, para vencer o desnivellamento de mais de 750 m. entre
o grande divisor e a foz no Parana. Consta que facto analogo ca-
racteriza os seus affluentes da esquerda : descem em leito muito
declive, ¢ depois correm a mér parte do seu curso na baixada, em
muitos pontos alagadica do Sucurid.

A directriz Bahur-Cuyaba vae cortando as vertentes da mar-
gem esquerda do Sucurit numa distancia de 30 a 40 kilometros do
curso provavel deste rio. Parece que o melhor caminho devia de
approximar-se mais ao divisor do Aporé; portanto afastar-se um tanto
para N. da directriz recta.

Sio estas circumstancias que parecem attrahir mais para N. a
travessia do Parana. E’ indispensavel reconhecer a topographia do
valle do Sucurit ¢ a do divisor que leva ao grande divortium, antes
de resolver sobre o melhor ponto de travessia.

A linha do Jupid encontraria provavelmente o seu melhor ca-
minho perto do divisor entre o rio Verde e o Sucurif. Apesar de
desconhecida a topographia, o alongamento para retomar a directriz
cerca de Bahds, deveria de ser muito grande.

Demais disso, na ultima metade do seu percurso, entre Bahuri
¢ Jupia, teria de seguir sempre pela zona de terras seccas e de vege-
tagio muito fraca, que descrevemos. Seriam mais de 300 kilometros
de linha por um sertio massico e de mais demorado povoamento,

O afastamento muito para S. da directriz, obrigando a um

percurso muito maior, contraindica formalmente esta direcgio. Dei-
xemol-a de vez.

‘ara escolher entre a passagem no Urubupungd e no Dou-
rados, ha que esperar os reconhecimentos do valle do Sucurit e
do divisor do Aporé, entrando pelo Estado de Matto Grosso pelo
menos até a altura de BahGs. E tambem pelos estudos de com-



— 99 —

petentes para o melhor projecto dessas pontes, diante de plantas e
relevos muito exactos e minuciosos, e de uma definigio perfeita
do regimen do Rio Parani nos trechos de travessia,

' Temos, pois, que a circumstancia da passagem do Parana nio
¢ de natureza a decidir logo a orientagio de uma directriz segun-
daria. Amntes parece que essa mesma circumstancia e muitas outras
aconselham a seguir sempre a directriz geral.

Travessia do Tieté

Nio attribuimos a esta circumstancia tio grande valor. Outros
locaes prestar-se-iam com algum dispendio, 4 passagem, si, por ven-
tura, outras circqmstancias ponderosas desviassem 0 tracado da directriz
geral. Mas, no caso actual, é de fortuna ter encontrado alli, bem
perto & directriz, a travessia mais economica.

O Canal do Inferno mede 300 metros de largura na parte mais
estreita.

Na estiagem, a corredeira deve ficar quasi toda a descoberto: a
construcgdo sera quasi toda em secco, ou em pequenasenseccadeiras de
madeira. Talvez convenha empregar antes columnas de ago, cheias de
concreto como pilares.

Poderemos contar com um vio de 50 m. sobre o canal fundo; e os
mais, de 30 metros, para nio diminuir muito a vasdo. Digamos ao
todo: 10 vaos de 30 e 1 de 50 m.

Como as enchentes pouco excederio de 3 m. acima da estiagem,
a altura ndo sera maior de 8 m.

Seriam proximamente 500 toneladas de ago, e perto de 550 contos
de custo total.

Pode ser muito bem comparada a travessia da Paulista em Ay-
rosa Galvio. Um vdo maior, e fundag¢des mais solidas, pois que a
corrente é mais impetuosa: em compensa¢io mais curta, e com me-
nores obras de accesso.

Em outros pontos, como temos dito, poderia ser transposto o Tieté.
_ A corredeira da Ilha Secca representa uma passagem de 350 m.
de extensio, porém com canaes mais largos e fundo mais accidentado.

A ponte deveria ser de custo mais elevado.
O Salto de Itapura tambem nio offerece condigdes vantajosas para

a travessia.
Immediatamente abaixo da queda fica o maior estreitamento.

Seria um arco arrojado de mais de 200 m. de ydo.
Por cima da cachoeira, na extensa corredeira do rio muito alar-

gado, caberia uma ponte de mais de 500 m, Os vios, em quasi toda
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a extensio, poderiam ser estreitados até a 30 metros; a montante da
fenda, e para a margem esquerda, ha uma depressio malor que exi-

giria o vio de 40 ou de 50 m.

Circumstancias economicas. Depois da descrip¢ao geral que temos
feito do solo daquella regiio, fica patente a conveniencia de percorrer
um trecho extenso nas encostas mais visinhas do Tieté, onde o solo
agricola melhora consideravelmente, pelo apparecimento da terra-roxa,
de mais rica e duradoura produc¢ao. Em muitos pontos, pela encosta
direita do Tieté, a consistencia dessas terras foi provada e com van-
agem, até a regiio do Itapura, reconhecidamente fertil e attrahente.
Ao longo da direcgiio que corre do Itapura ao Avanhandava, até hoje,
ha pequena exploragio do solo, naturalmente ainda applicada 4 criagdo;
mas existem boas terras de cultura. O povoamento diminuiu ; falta-
ram-lhe as vias de communica¢io economicas para exportagio, e o
consumo local, que se 1a desenvolvendo, desappareceu com a colonia
do Itapura.

Essas terras pela altitude, pelo clima, nio se prestam 4 cultura
do café, que alids, parece conviria estacionar por muito tempo. De-
verdo alimentar a industria textil, a assucareira e outras, concentradas
em torno as grandes forgas hydraulicas ; produzir cereaes e, prin-
cipalmente no comego, destinar-se 4 criagio.

A linha que fosse pela esquerda, mais por S., afastada do curso
do Tieté, havia de andar sempre sobre os terrenos de grez. Segundo
observamos, o caracter geral é que, somente nos altos, pelos divisores,
o solo melhora ; nas encostas, nas baixadas é muito fraco. E descendo
a meio caminho do Parani, mesmo pelos divisores, a terra é muito
mais secca e pobre. A razio de ser buscado o divisor, é a esperancga
habitual de encontrar terra para café. Nio nos parece que por alli
existam: as altitudes mingoam muito.

Nem o tragado poderia seguir sempre pelo espigido. A depressio
do Rio Bonito, quer seja o rio Feio, quer nio, ¢ a do Jacarécatinga
tem de ser transpostas em nivel muito baixo.

Assim, a linha que atravessa o Tieté no Canal do Inferno, leva

4 grande vantagem de seguir continuamente por terras mais produ-
ctivas,

Tracado

De todos os elementos que foi possivel colher, resulta a con-

vicgio do que o tracado mais vantajoso serd o que seguir pela
directriz BahurG-Cuyaba,

A travessia do Parand ainda se nos affigura preferivel na
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visinhanca da directriz, mais para N. na ilha do Queiroz. Este
ponto porém, carece de mais aturado estudo e tem que ser resol-
vido deante de reconhecimentos feitos no Estado de Matto Grosso.

Na hypothese de que a melhor solugdo seja a que suppomos a
importancia da regiio do Itapura e a navegacio do Alto-Parana,
impdem o tragado de um ramal para aquella localidade ; e a linha
tronco seguira sua direcgao.

No caso, pouco provavel, de que o valle do Sucurit dé razio
a travessia do Urubupunga, ainda a linha tronco achara melhores
vantagens no trago que 1indicamos. A estrada que fosse a Itapura
por S. e muito afastada do Tieté, tinha que ser mais longa e acci-
dentada. E’ o que resulta das condi¢gdes obrigatorias do tragado no
primeiro trecho.

O divisor entre o rio Feio e o Dourados, correndo ao principio
parallelo ao Tieté, vae depois se approximando deste, até que pela al-
tura do Avanhandava, nio dista mais de 25 a 30 kilometros. A linha
que desse ponto seguisse a rumo direito de Itapura, desceria a de-
pressio forte do rio Bonito, na cota approximada de 300 m., subi-
do entio aum divisor elevado, de cerca de 450 m. de altura, para
descer de novo a mesma cota de 300, na depressdo do Jacarécatinga.
Teria entio que transpor outro massigo, ndo inferior de 400 m., o es-
pigio que avanga mna Ilha Secca, obrigando o rio a uma volta bem
sensivel.

As duas grandes depressdes hio de gerar sinuosidades e declives a
addicionar ao alongamento que ja levava o trago pelo afastamento da
directriz geral.

A’ margem direita, encontra-se maior numero de correntes,
porém de menor curso, sem as grandes depressoes, permittindo a pas-
sagem, relativamente facil, de um para outro dos pequenos affluente
_ No "Mappa da zona comprehendida entre Bahurt e rio Parana”’
/ vae marcado, em vermelho, o trago mais vantajoso para chegar a Ita—
pura,, conservando a linha tronco em rumo a Cuyaba. A linha cheia
representa um tragado de ensaio sobre o caminhamento feito em pica-
da atravez da matta; e vae até 4 travessia do Tieté. A linha ponti-

lhada indica apenas um trago possivel sobre a topographia tomada do rio. 7

/) O tragado que propomos deve seguir pelo divisor entre o rio
Feio e o Dourados, buscando o mais possivel acompanhar a dire-
ctriz BahurG-Cuyabd, e conservando-se de preferencia pelas mais
altas vertentes do Dourados.

Do espigio, entre o Dourados e o Patos, seguird pelas cabecei-
ras deste, e pelas do Lageado, em demanda do corrego da Agua—hmpa,

cabeceira do Baixote,
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D’ahi, em rumo ao Canal do Inferno para cortar o Tieté. Seguira
por vertentes do Baixote, e depois, por outras do ribeirio das Ondi-
nhas, até entrar no valle do rio Bonito; passando deste para transpor
0 San-Martin, e acompanhando de perto o Tieté até a passagem.

Na margem direita subiri pelo valle do Barreiro, a transpol-o tio
proximo quanto possivel, 3 directriz geral. Cortari successivamente os
ribeirdes do Doso6, da Ponte-Alta e do Santissimo. Até esse ponto, con-
servar-se-4 ma directriz, buscando o valle alto do Santissimo e o espigio
elevado que lhe fica para Oeste.

D’ahi, cerca do parallelo do Urubupunga, a linha tomari para Oeste,
passando pelas cabeceiras do ribeirdo da Ponte-Pensa, e cortando os ribei-
rdes da Julinha, o da Julia Augusta, e o corrego do Aterrado.

Do kilometro 100 4 travessia do Tieté, vio 173 kilometros em recta -
a linha de ensaio deu 222 kilometros.

Do Tieté ao Urubupungi, sio 86 kilometros em direcgio. No

tragado, ndo serio menos de 120,
No desenvolvimento, ha 342 kilometros, para a distancia recta de

254 kilometros.

L. F. GoNnzAcA DE CAMPOS
Encarregado do reconhecimento



