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0 Lstado de Mato Grosso foi,desde os tempos colonials,objetivo
care os desbravadores.. De Forto Feliz,em SePanlo,partiran verias

randeiras que desceram os rios Tieté e rarand,subiram os ries Per

4o o Ivinhéma seus afluentes da margem direite,em demanda do rio
raracuay e alluentes,2 prooura de ouro € pedras preciosas,creando
-se wma populacio completanente isolada do restante do Pafz, pela
serra o Maracaji,campos da vertente do rio Parand 'a pelas matas
de margem esquerda 40 mesmo Triv.-

Nucleos importantes de povoagoes se formaram, como Dliamentino,
Cuyabi, Caceres, Coxim, Foconé, Corumbi, Miranda, Aquidausna e of
tros que,pelas facilidades de commicagoes pelos rios Paraguey e
rata,sstabeleceram relagoes comercials com as republicas visinhas
do raraguay, ~rgentina o Uruguaye.- |

Yor mutos anos assim permaneceu e algumas transagoes com o Eg
tado de ¥inas Cercis cram felitas atrrvéz das eatradas boladeliras
selos “mascates” que,vindos do Triangulo Eineiro por sant*Arna -
G5 I-renahyba,lov:-ven suas mercadorias no maximo atd ds povoago-
ee de Campo orande, Coxim ¢ Bahis, situadas no alto da serra 4 e
Larrealle=

5 eommicacoes com a Capitel do Pafz se faziam por vias mar}
tima e fluvial,por Montivedeo, Argentina e Feraguay, pelo rio do
meeno nonme a8 4 06z dd rio Apa, na fronteira,ficando Corumdd a
50117 “mse © Cuyabd a 6.000 do Rio de JanelrO.-

.m 1852,azit’ra~-se no Parlamento Brrsileiro pela véz do Depy
tado ..ULA CANUIDO,a ideia de uma Lstreda de Ferro para Mato Grog
50 ¢,00r forge dos Uecrctos Imperiais n.4.851 de 21/12/1871 @ <.
D.U18 de 17/7/1872,foi dada a concess~-0 a0 Barro de Mada,¥illiam
lioyd, antonio Pereira Kebougas, Capitao Palm e Dr. Thomds Co-=
cki=ne. de uma linha ferrea partindo de Curytive 4 cidade d ©

o i 1 i e I



do Brilhante até Kirsnda.-

igse projécto mio foli executado e, mals terde, em 1874, fol -
nodificado 0 tregado, margeando o rio Iguassi,até a sua confluencia
com o rio Parand.- |

Am 1873,foram ordenados os estudos pelo .ngle Francisco Anto=
nio Pimenta Bueno, de uma Istrada para Hatto-Grosso, partindo d e
Rio Claro,no Zstedo de J20 Paulo,em demenda s margens do rio Para= -
nd, mas proximidades de Sant®inma do Parapahyba, tragado que foi a~-
proveit«do pela isitrada de Forro Araraquaronse.-

Com o advento da Republiea, o Governo Provisorio,em 1890,pro=-
cwrmndo estabelecer um systema de viagao geral ligando diversos Es=
tados do Tresil £ Capital Federal,lavrou o Decreto n?.862 de 16 d e
Cutubro de 189C,.-

40 Banco Unizo do idstedo de Jao Paulo,conceden o privileglo -
de zona e garantia de Juros de 6% para a linha gue,partindo do pon~
to mis conveniente entre Ubersba e 80 Pedro de Uberabinha,fosse =
terminar ns ville de Coxim,no Estado de Matto-Grosso.- _

Ssta directris,que veio soffrendo diversas modificagOes até -
se transformar no linha actusl da ESTRADA de FEIRRO NUs0LSTS do DRA=
3Iu,naquele epoca deveria parecer realmente a mais conveniente para
pdr em commicacno com a Capital da Republica,o vesto o abandonedo
serteo de Matto=Grosso.-

A estrada que para O sorteo tinha se t#rmado mais facil, par-
tia de Uberaba a passave de Ninas-Geraes parn Eatto-Grosso, entre -
08 rios Grenidc e Psramahyba,zona dos grandes campos de criagio, Que
se extende de um a outro 3stado.

Cogitrmdo=se da viagao ferrea para Matto-Grosso, Uberaba esty
va, portento, indicada como ponto de partida da nova sstrads.
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&ng. Joao Geixeira Soares
(Presidente da Cia. €. I. Noroeste do Drasil




veg. 3

~ant-T 08 estudos dos 100 primeiros kilometros,que foram aprovados |
110 - a}c,;rﬂ*bo n.1668 de 20 de Janeiro de 18%.-

1 1904,decorridos cerca de 13 anos apds a concessco,sem que &
~—prorn Aécse iniclo aos trabalhos,comegou & agitar-se ma Imprensa
10fa de construirese uma Zstrada de Catalao a Cuyabé,desviando

sorm o ido de Jagneiro o eixo das comunicagoes entre o litoral e M,
Grosso com prejuizo para o Lstado de 580 Paulo e para Mato Grosso
que scria servido por uma linha com tregado de grende desenvolvie-
-t quendo poderfa te-lo meis dirdto atravéz do territorio Pan—-
1iG1E o= |
3 bda horasa Companhis Paulista de Vias Ferreas e ¥luvials, a=
M e eviter tao grande mal,teve a feliz e patriotica ideia de sg
liciter o parecer do Club de singenbaria do ilo de Janeiro., isse =
Inotituto correspondeu a0 apélo fazendo cstudo meticuloso 4o assup
3 o julgou inadiavel a construgao de ume linha pars Kato Grosso <
wo,partindo dns imediagles de 20 reulo doc .gudos, atravess:sse
5 bain de LleGrosso,dirigindo=se s barrancas 4o rio rarsguaye O
- tmp exclarecido pelo parecer do Club de ngenharia e outras rg
Sec, deerctou a revisSo do contrdto de concessdo da sstrada de Ue
berrbo e Coxim gue fore trancferida em 1904 p2lo fanco Unizo de Se
aulo & Cia de ustradas 1o Ferro lioroeste do Lrasil.- -
L rovicto teve lugar com o Jecreto n.5349 de 18 de Cutubro de
1704 e consignava o cesuinte par- grafo:
“.. linhe ferrea de Ubcrabe a xim,de que & cessionaria a Cia=-
sirnda de Ferro loroes h tver' o seu tragado alterg

o de nodo a partir do & :um;l,uu onde for mais conveniente n o
srolong mentd de sstroda de Jorro Soroocsbsna € terminar ng cli

dade de uwahﬂ devendo czguir pelo vole 4o Tiete m

Luﬂura umva_.._ar o 1o P rana ontye 0 Calto 4o

¢ 0 art.o do Taboado © pascando por bahus,acompanhar a sexrTa

de se nome obd® o ceu ponto tormimal®.-

0 srelinistro da Viscio,na exposigao de motlvos com gue spresep
tou £ sosinatura do Sxcmo.. nr.Presidente da Republica,o Decreto de

modificacao,justificou seu brilhante 4t0 nos seguintes termoS: eee
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Corte de um bpedaco
de trilho, para fazer a
ligagao dos trechos de
linha extendidos em
sentido opostos de TBau-
ru a Porto Esperanga.
fato raro na viagdo fer-
req.

| pee——— |

¢/

A

Presidente Flffonso
Penna por ocasido da
inquguragdo do 1.° tre-
cho da linha da &stra:
da de Yerro Noroeste
do Trasil em 1908,
tendo ao seu lado o
€ng. Rlfredo Maia, Di-
retor da Sorocabana, e
no segundo plano &Engs.
Hrancisco de Monle-
vade, Ynspetor Geral
da Cia. Paulista, Mi.
guel Calmon, Ministro
da Uiagdo, 0bLassance
Cunha, Pedro Nolasco,
Diretér da Cia. Noroes-
te e outras pessoas.
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“_jendo 0 objectivo da Lstrada de Coxim dar viagao ao sul de Nat-
to Grosso,a mudanca de seu ponto inicial pars o prolopgamento -
dz oorocabgna parcece ser um goto imposto pelas gmdlqoaa actua=-
gs dz viagao. Com effgito: nao s8 a Sorocabana & hoje uga linha
de propricdade da Unlao,que,reccbendo o trafego da viagao de K,
sT0880,val fazer,digo,val soffrer vslorizacao gue deverd diming
ir :aui%o ou telvez amular @ omus da gargntla dos Jumsos 4as 4.
linhas a construir,como,além disso,am .oo Faulo dos Agudos oru-
van=5¢ S duas grandes arterias paullstes; & -orocabane e a ray
lista,de modo que a linha a constpuir tem seu trefegd sempre gg
rentldo contra gqualquer interrupgao que porventura possa ocor--
Per na SorocabrnA. .Cresce alnda que para 9 porto de Santos,que
& o gue se oferece meis proximo a Hatto-Grwsso,~notavel € a di-
ferenca de percurso entre a linha que vier pela Zorocabana ¢ a
e sorvir-se da logyana como tronco, e mais que aquela deverd
gp futuro proximo ficar ligada,com a mesma bitola,a toda a via-
ceo 4o exbtremo sul e {rontelires do raraguay, Argentina e Urugu-
ay pela ClfecePsulo = R.Orende e linhas do rdo Grande do Sul. -

<pao consideragocs indiecam DJAURU ou suas proximiisdes COomo O =
sonto ipicial meds convemiante pera o novo tregado da primitiva
ancessao que tinha por objectivo 0 sul ue k.Grosso. U caminho
que cle deve seguir estf neturalwenie imposto: é o fertil valle

Lo ficteyeom 0 nowwvel salio de 4V nhanuava, jue provavelmente -
vir® a ser aproveltado como forge,e 0 52100 4O Urdbu~-punga Ccomo
local pera enconiiar 0 rio rarzna.~ il termira a parte navega=-
veldeste rio std as proximidades das oete Juedas. Yor estatist]
cas Cldedignas sabo-se que ha cerce de .0l Kilomelros de frap
ca DAVes20a0 nesbe trecho go “rarrad” e nos alluentgs nelle cog
nrehendidoS.= 10 @508 1aza0 parece yus itapura osie mais indi-
¢allo pern 8 passagen da linha G0 que and'.ama 2 g5i-
tusta milto acima do salbto Urubu-punsga,no Laraing,cyja travessia
en Lunel se deverd estudar tabeam,atenie a sus topugrephia,como
34 wm cauos semelhanites recomelslel yue e lizesse.-_Una veg a-
LIt VeSSAd0 0 fernd Comega & iinha & enitrnr na roglao sul de M.
L70850,5 qual era seu pricoipsl ovjectlivo.- erve-a,porem, d e
monods muito cficaz,porgue,na Lmpossibilidade de passar por Co
rig,etontos 05 elagaGliqos clircunvizinhios,ella devera dlirigire-se
pArs_ & SerTs Jdo8 Dahis @,segullsio gellc 1ivisires de aguas, e m
rozlao, porwiniv,alia,irn ale Luyaba .-

. 5oVe coneescao ailmda obrigou o tracado a Girigire-se para a
sore dos Daimls an procura de Cuyabd, abamionande a antiga diregao
o 2oxim. 4 Companhiia sob roglmenm de nuvo eonbtraclo procedsu aos =
crhwios dos 10U priueiros kilonetros, aprovedos en Cutubro de 1905

22l ebrcada a ﬁarmtrugﬂn}inaugun-dm-. 05 primeiros 92 kilome--
vivy de Daurma a lauro luller, am Seterbro de 1906 e em fovereiro de
1008 a ostogao de Miguel Caimon, no kilowetro 2lle-

0 trocado obrigsdo pelo contracto & atravessar o rio Prrepd -
s o colto do Urubd-pungd o o porto do Teuoado, desviou no kilo-
0Lro 275 a diregdo que vinha tendo, dando wee inflexao de 30 graus
ik lorte aproximando-se das margens do rio Rletd,atravessando=o
§
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Gng.’ Smucauirﬁ) Machado des Mello

Chefe da «Empreza Construtora Machado de Mello» que
foi a empreiteira da construgdo da Estrada, tendo
sido seu Qiretér posteriormente
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pag. 6
ereto n?,7585 de 7 de Outubro de 1909,pelo qusl foi abendoneda &
tr-vessie 4o salto Urubl-pungid visto o objetivo n2o ser mais a of
dade 4e G‘tmhﬁ--

Foram as seguintes as razoes que levsram O Governo a assim Pro=~ |

cedsr: .

“tonsidersndo as grendes vangagens que advirso de uma Estrada &
de ferro transcontinetal, atrsmsuﬂ.o a ‘merica do Sul,do P%
fieo ao Atlantico, tendo nast.a para esmcoadouroros portos do -
de Jangiro e mm, cmmmm o planalto inter-andino
& estd lignd.o por vias ferreas ao co nos portos de Antg
€ococta,no Chile,g do Molendo,no Perd,e que em breve prazo 1-
s lnente o estar?é mo porto de Aricd;- Considersndo que o vele
0o neesso pela encosta uriant.al dos Alﬁm} pmrartral s0b o pop
to de vista da esphera de 1nﬂunneiabmﬂhaim 0 40 Bi0 ==
q"r- nde ou ;= Considersndo que Corumba acl‘.n-sa mu:l‘ral-
mante ﬁtﬂi 2 saml tra;m:ntimntalﬁscim m o
& sua uacnQ.como termo nav nica
Dmﬂmmaaﬂudommﬂdum.é mﬂm
gica; - Consicerando,finalmente,que csta mt.md.n de rerro trang
continental deve ati.ngir o trenm frencamnente naveg:-vel do rio
g rna acima da c;-.chaﬂim das Sete-yuedns,e que o ponto para -
.50 neces-ario ¢ a corredeires do Jxmiﬁt- KESOLVE modifica® o
trc;aun anteriormente aprovado da sstrande de Fexrro Noroestie go
r1rasilya partir dasp des d0 Kme220U para tomar a du'at;no
da corredeira 4o .‘I@ e deste ponto dirigir-se 4 trave
prefe ri?al do rio raraguey,proximo a ilbuguercue e dohi a Coe=-
E"LET J -""

2 23 de Outubro de 1913,8 lavredo o Decreto n.l0623,declarsndo
cadueo o eontr’to aprovado pelo Jecreto n.6899 de 24/3/1903. pag-
Sanio 23 servicos da canatmg;n da E.'ﬂ'.It.*~pum-cumh:’ a serem ad-
mint trdos por uma Uomissao de ingenheiros nomeada pelo Governo
que » conclufo,frvendo a ligacrmo das duas linhas que foram assenty
das (e lauru para - .igperanca e vice-versa. Lote 1igrcao se deu em

S0 e .205t0 de 1914.-
. Lonclufdos os trebalhos,fol e Comissao extinta em 11/3/19156 e
fixain o quadro do pessoal da L.F.Itapura-Corumbée= |

. trecho 4a linha de Bauru a Itapura de que era concessionaria
8 Uin..stroda de rerro Noroeste do Brasil,fol encampade pelo Go=
verno roderal,em virtuie do Decr.l2746 de 12/12/1917 e incorporado
em 1 o julho de 1918 & L.F.Itapura=Corumbd,tomandoes duas Estrae
des,n donominacao de Lstrada de Ferro Bauru a Porto Esperanga.e

e

Bl =) i
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Comissdo do Governo que ultimou os servigos da E€strada de Yerro Ytapura:

CQorumbd, vendo-se da esquerda para a direita o snr. Murcio Yeixeira, Huxiliar,

Engs. Paulo Martins Costa, €ustachio Bittencourt Sampaio, FHjudante, (falecido),

Carlos €uler, Chefe, G. Assis Ribeiro, Rjudante, G. Hugo Specht, Lysanias Cer-
queira Geite, Fjudante e Oscar YJeixeira Guimardes




Dag. 7

0 Govorno pagou & Cia.istrada de Ferro Norveste do Brasil, pelos
445 kilometros de linha em trafego, a quantia de 14.681:000$000,~

Com & nomegao a 14 de Outubro de 1918 da nova Diretoria das duas
sstrmdasyunificadas,passou a mesma a cser denominada ZOTRADA de FiR
RO 110RONSTE do BRASIL e como tal a figursr na Lel orgamentaria sob
o resimen da Aﬂminiatmm Federale- _

s trecho de Yorto Zsperange & Corumbd nao foi construfdo e seus
estudos definitivos J& forsm revistos. _

ol estudada g ponte sobre o rio Prraguay de modo a deixar frape
ca 2 Navegagho

o trafego da ued.Itapura~-Corumbs soffreu no seu inicio uma solue
¢ao lo wntimiidade na trafessia do rio Paranf cujo servigo foi feie
to vor um “ferry~boal” que serviu pars construczao de 1inha do lado
doe .~ LH0=UT0SS0

~aze defeltuocissimn melo de treneporte contimwou 2té 2 construa= .
g0 <& ponte nmotelica sobre o rio Far-nd,inaugursda em 12 de Outuee
dbro de 1927 unificando o trefego das linhas dos dois Lstados de Sao
raulo ¢ a%t0=510850."
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Indios Cordéados (Haingangs)
semi-civilizados que habitavam
as florestas atravessadas pela
Estrada no E&stado de O&ao
Paulo e gue muito hostilizaram
os trabalhadores das turmas
de construcdo e conservagao,

massacrando muitos delles.
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Manobra de retirada de um carro da lancha do "Jerry-Boat”




4 trovessfa da linha no rio Parand,esteva fixada pels  Decreto
ue deu & COncecseoyentre os seltos de Urubl-pung® e o porto do 1p
30010 o =

; reesnhecimento feito pelo ingenheiro Gonzaga de Camposgy,obede=
a1y & Airotriz “Bauru=-Cuyabid®,indicou quatro pontos de trovessia
ceron o tulsdos: Hebolo 3o J , 20180 do Urubl-pungd, Barre =

o5 Jour-4d9S

08 :_:ﬁtm,n que melhores condigoss apresentousobedecendo dquel
dirctric,Mi 0 de Urubl-pungd,confirmads posteriormente em esty
dotinlitivogs feitos pelo :ngonheiro _nilio chnooXs-

Jom o rodificzezo 40 trrgads dando a nove diretrfz "Itapura -Cg
&' 201 eteandanado aguele ponto e adontado o do rebojo do Jupif
woreefa a vantagenm de estsr na diretriz,facilidede de constiy
da »onte © evitar a construgro drs pontos sobre os rios Tieté

eroizlo 0 Jucurid an L.GIoS80ee

3 Ty

_ 4yios prelivinarca.- feita a roucisao do emtrédfo ds conse
3 Jo linha "Itepura-Corumbd®,pela Cine. sirnda de rllioroecte -
Br-ell,a ecomicino de .neenheiros nomeacda nelos Govornogpara admi
strey oc servig 8 odou inicio 208 e~ tudos preliminares da ponte =
o locnl e :“-mrin. cer construfda: -rebojo do Jupifi.-

____‘;_i.:’ﬂ __:Q_ ls s wrn do s A distoncia entre og 2 sig
pes (M7.1) eolocndo de cnda lado do canal foi determineda pela -
Pecolucto dos 2 triangulos ABC e ABl.= As distrnelas GO e ZJ,foram
s o 8 roguas de mpdeira (fig.2) mmidss em cada extremida=
de wn eheon de motal amarelo,cujo zonto de contdcto era bem dg
ITED A )e= U comprinento ex2to das roguas foil determinado por me-
GC un Jite de agoy,logo em seguida feita & nadlda da Vale.

o posuas Dorem essentndas sobre pilares de alvenaria,  alle
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vag. 10
 phados © nivelados (Bigura 3). Os pontos 4 B ¢ D definidos por uma
‘barrinha d@ feITo preza na alvemaria (fig.3 bis). As bases B C e BD
'ﬁmm cada uma medldas duas vezes.- Os resultados obtidos foram os .
rmﬂ.ﬂtﬁﬂz

HE e E sE n
' Bc b 71-'423
! ” CB = 71,420
| entdal C = 7Li420 71,420 * 71,422
| paia B4 m

BD = 132,972
IB = 132,972

entto B D ® 132,972
3 » A medicao dns angulos fol feita com a2 leie
tura repetida oito vezes e repartig.ﬁu dos erros,encontrando-se 0s =

resultados: (figura 4) Angulo D AE = 420 55° 19°
AED ®= g99 59* 24*
BDA s 479 B* 17"

= 260 32° 3
= 630 27° 53°
= 900 0 4°

QP
Q>
> O

Valdr eneontredo pare a distancla - F ® 143,024

Distancia do sienal B lado de ¥.Grosso atd o nivel dagua < 16 m

Iden, do " A lado de S.iaulc idem, idem e 10m
entdo 147,024 - 16 = 10 = 117,lsrgura do canal.

sondaecera do .

. As condlagens forsm eitas com um peso de $00 kilos suspenso a um
0abo de aco enrolado no tambor de um ghincho armado muma das extre=-
midades das lanchas utilizadas na travessia (figura 5). As duas lag
ichas foram amarredas nas 4ees nargens do canal por meio de cabos -«
‘Que se prendiam 2 dols guinchos colocados nas mesmas por meio dos =

lQuaes se efectuave o seu deslocamento. Os resultados das sondagens
JIrams: 5’{}0 - 33'00 - “'h - m'&, e 20.50 (ﬂg-?)- Verificou-se -
20 serem as margens do canal em balango,Ccomo s8€ supunha.
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[

gonstrucao. s8colhido 0 canal de Jupif para o ponto de travessia
s 1inh: 0o 10 sarend,s Cla.istreda de Forro Norveste do Eresil, =
lendo cuwprinento ao seu contrato,apresentou 20 Governo o projéto -
s wa 0 onte de 95U metros,composta de uwm vigs continda de 360 moe
ros @1 3 va0s de 100, 150 e 100 motros,respetivamente,e 12 vaos de
hO melr>c cada um de eixo a eixo de pilar,tendo apmﬂmﬂ.aaenta um
peco do 2.70V tonelades com orgamento de 2.689:4625904,inclufdos o
sto (2 cupcrstrutura metellea,seu tr-noporte até T.lagdew,custo =
p3 alvenarias e montegem dns vigose.-
Caducodo o contriato da Companhia e noneads 2 Comis-ao de wngenhel
oc pern ultimar og sorvigos por asdministragso,de 1linha "Itapura=Cg
Dé°, S0l elvitreds a aquisicao da supcrctrutura acime citeda ¢ -
COMO UUVidos Ssurgiram sobre a sue recictencls e cctabilidade”, fol
Pelto wr ¢xnue minueloso G2 mesma e Ievwictos oo caléulos,tendo e m
ste 0 .ou cotadoe v Téchnico indunmbido decsn vf,,r].ﬁmf' opinou -
10 a susorstruture,anbora JE oom pegas rulto praojulicedas pela fep
fi;f:m,fj sfLorec{a perdgo para o trem tipe an ugg,mas,acentuoun neo
oriresyator a negma s exigencias de obra definitiva de £a0 grrnde
YL Cine~

Xtinte a Gomiss o em 11 de lareo de 1915,passou a .ctreda de Fe
. t pure~vorwh’ & ser adnministreda por un .ngenhoiro Chefe que entg

[

olou n-Heingdes com & Claldstroda de Ferro lorveste do Irrsil pa=
L a agioiono n cuverstrutura metalice pelo nrego de 638 :0013632
aropde. no Linistro da Viagao ecs operecho e inediate construcao
‘ndac o8 eondlgles precarias do Forxy-ioet que fazfa o trg
Pego 40 wrovessfy do rio iaranfi.-

Autorizeda a compra,depols de se ter menifectado o Club de Snge-
haris - o0 4o de Janeiro em consulte prévia, fol aberto o credito
eces ario e feite 2 concurrencia pers a eunztnlqﬁo das alvenarias
monl: om . superstruture metalica, tendo csido aceita & propos®

| L“ |

.,—_-

_,..-'.-l
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'ta D2 importzncia de 1.564:5165000 em 5 de Abril de 1917.-
. 0 contracto fol reseéindido em 6 de kargo de 1918 por ndo ter o
{ empreiteiro executado as obras no prago £ixado.-

Com a unificacao das duas istradas sob um s8 direccao com o ng
me de 3UTRLA DE FEFRO NOROESTE DO BR:SIL,a questeo da ponte do Py
'ranf entrou em nova phase para uma solugao perfeita e criteriosa.-

A Piretoria da sstrada apresentou novo projecto com enco>ntros @

pillares mis reforgados,porém,opinou pelo nao aproveitamento da =
] superstiruoctura metallica adquirids,por ser pouco resistente para -
i os trens typo a sererw adoptados com o grende desonvolvimento do -
trafego e de Tuturo pars os trens de bitols larga,tormando-se mals
- acentuado a2quele defeito com a demora de sua montegem.=

Ao lado disso premfa a substituigao por pontes metallicas das = —

pontes de madelira exmistentes,quer no .:st.de C.raulo,qusr no de N.-
Grosso,onie poderia ser aproveiizda Yoda = ferragem da syperstruce
. tura,convenientemente adaptada e reforcada.-

‘ntes de guslguer solusao fol designado o :ng.Chefe da Constru=
¢ao de J.de Ferro Central do Brasil para dar parecer,no local,sobre
'~ 0 assum 0,0 qual opinou pela mnfer;&o de outro projecto satisfagep
. do todas as oxigencias tedlinicas.-

7ol orzsmnizado outro projecto em (ue foram abandonadas as alveng
rias velhas e suzorstructura metallica adquiridajadoptando para veq
¢er o vao do cenal uma viga typo “cantelever” permitindo a montagem
com {aciliiande e segurance e augmentendo o veo @as vigas independeg
tes.~ A suserstructura adquirida foi aproveitada nas pontes dos rie

| 08: Pardo, Ecuidausna, antas, Kiranda e outros,resolvendo-se de um
:_ modo economico esse problema em vista da grande difficuldade,no mo=
mento,de suas ncquisigoes féra do Falg.-

A E.mluggn foi submetida pelo sre.iinistro da ?iag-;tl.ﬂ W
de um srupo de notavels enges.nadionaes com a presenca de um repre~
| sentonte do Ministerio da Guerra,que cam ella coneordaren plemanents
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"que a n)va ponte devia ser projetida perz mmm
thgh ok ®
0 anto=-u10J8t0 fol a0 Jubebiretor da V Divisao de Lstrada de Fep
po Contral A0 Frrsilypara dar parccer, que nada tando encontredo "a
nve1iday 05 mlculdﬁ'. Propsz @ aumento dNs VaosS,pare supressao de
Jois pllares substliuindo duas a duas as vigas independentes por vi
continde ¢ alterou as propogrgdes adot’das para a viga "Cantele=
ar”e Aprovado 0 ante-projéto com as modilfieagoes propostas,a dstry :
g com 0o clemontot gque J& dispunha iniciou o 86rvigo da mtmﬁo ,,""F
ps alvoiories ¢ @i segulda ol aberta a concurrencia para o ra:m.-a
mento ui nova superstrutura metalica.=
G ;.;;;mi; 20 Oruou em Le243:9U9,181 papel ¢ a superstrutura metalie
em T74:472.624 ouro,posta em —antos em vigres da sstrada de Fere

~onleZan oo superstrutyrs motalica.
A ponte tendo w cxmrimento de 1,024 motros consta de b viges -

ontinds  de 7 vihoo cede uma o 1 viga tino “"Cantelever® 4o 350 mS.e
comritomt - dertinnda o trenopdr o canal mume extensao de 150 me
Loponitr per destn VigR, problema de mais recponsablilidade, fagia

_ arte do omitxrito com & firma formeceddra nue deéixou de cumprir ese
A clau ulne = ..isimya JArcotorie da Lstroda reshlveu a execular o =
ervico ;o1 administracao incurbindo a Cormis ao de Obrrs Novas dir}
Hda pelos ovenheiros Agnello de albuguercue e Ary buarte, Com a =
evida veric trrnscerevemos abalxo trechos dz desericao da montagem

Blta 5ClOoL 1OSTINSS eee

® 45 2843400596808 8000e8880080080008000ERs14330000800T0s0RRTETRRRS

L T T T I " "y e RN R R R R R R R RN R R 2

i go o U-nlo de um servigo de gronde roc onsebilidade,tomou a O -
LIG°0 (o JUras,na mntrgﬂﬂgﬂ.ﬂ. "Cantelever” as nedidas que urglam =
1g cono._anoent mento rigoroso d4os aparelhoc de apoio oom, Verifi
Ace0 do v do eanal, nivglamento dos pilares e do ao =.
1% 2 nonte.- Ueu-2e entr~o inicio 4 mont-genm desse vgo de anocora=
02,1240 1o leGrosso,am 12/12/1925. 4 monto desee vzo foi feita
T suindaste industrial de 15 toneladas 513

ASLID) o 26 motros de comprimento,oons

gl

A%
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miss®0,Com O aproyoitamento do_materisl da antigs ponte do Pagand.
Recorrou a Uomiscio & eonstrugfio desse mastro,pelo £20to de nao =
sor posolvel utilizar o guindsste,ns montrgem das pecas dos painé-

is proximos & torre em virtude da alture da vonte que & de 22
netros,exceder muito o comprimento da lanca do guindaste quedz de

10 metroSe= L5586 mAstro é de trelica,possuindo inferiormente wme
sgpata parn apolo & elle ligada por um pino destinado a permittip
i =lhe OS5 DeGUenos movimentos necessarios pare ajustagey das pegas;
e suporiormente tem um dispositivo pars & sus amarracao por meio
de erplas.= Lada uwm das espins erm provida de um csticador de pg
L refuso sen I‘imé:las-tinario & lmprimir-lhe os movimentos acima refe-
riioc.= unlocado o mastro em posicao conveniente bem como a p -
& montaryutilizando-gse pare apbas essas 0poracoes,o guiminstaeﬁ-
| dusstrial,iniciava~-se a elevacao das pecas egoregando-se 0 guincho
do meomo guindaste para acisnamento do moitao do mastro. Uma wves
elevada a peca a8 altura conveniente,dava~-se a0 mastro,por meio =
dos esticadores de que eram providas as e8piag,os Mlmanma_pm-
¢isos para seu encaixe perfeito.- For essa suscinta deseri vg
-se & diricpldade do funcionapento do mastro,sgndo entretanto a =-
unica solucao de que a Comissao poude lancar mao,no momento, para
- reselver o problema das montagem das pecas gque se achavam Ore do
alcance do guindgste.- Com esce mestro foram montedas 12 cordas -
supceriores 4os vaos de ancorngem, 8 dos ©onsolos,as 4 metedes sue-
perlores daz torreg,as metodse superioreg das 8 eiiagomm apterig
res € oscvariores z::. LOrPos.- 4 teminaceo da montagem do veo 4 e
ancori:cm,d0 lado de KH.Grosso,verifjcou=se em margo de 1926. A s
diffigulaades com a5 quaes a Coris o de Jbres lyctou sempre na g
xecu a0 495 corvigos do lado de J.Paulo devido nao comente ao fag
to,con) j& 01 dito,de eciar sendo foito o aterro da linha de aoe
cesse = ponwe a0 nesmo tempo que z rue rontagem,como trmbenm &4 exe
cepcional enchente de 19256-1926,n00 ihe Lurmitirem qye a montagem
 da "Lonteleyer® se flresse pelos dols 1edos.~ Fara nao perder teg
| DPOya vonisero de Jbras,ipicliou & ronirgan 4o lado de L.Grosso ane
tus de dar iniclo & do vao de ancorazom dd lado de eiaUl0, que sﬁ
mente foude cor indciada em moln de 19828.- o nontacem dos CONso=e
1os 1 f=ita &m balanco. Kontado caia nainél era o0 mesmo cravado
inediat mon _._,,__:;';"Lﬂ:":ﬂ:ﬂlim.l“‘ g &7 Uo0lUiul a monlagem 40 painel se-
Culnio.= U consolo de Metrosne terminndo,digd,cuje montagem i
Injcluds om woxdl de 1926,f1icou complotsmente termin:do am fins -
A6 amn:loe~ w3za mesma data flcou torminado o consolo de ..r2aulo
S@a Donuagem hevia sido indelada e ins 4o meg anterior. Jeu en=-

a0« Lomissao de Ubras inicio 4 montegem do vao suspenso,que fol
edl: Hclo molag processo enpregsado_na montaggg,havia sido

da em Iins do mes anterior. ieu entao a Comisszo de Ubras inicio
g moni: I L0 VD Susensdogsque 01 lelte 0610 mesmo procesio emee
PLOgCO na gontagem dos consolos,emvirtudc do syslems de sua
RO Com O Va0 susypenso ldealizado pels ":american ridge Company”,
oglobalecar engastanento provisorio durante a montagem. » supres-
<0 dease engasbamento,apds concluida = montagem fol feita por 6
potinntes macacos hydraulicos,com capacidade de 550 toneladas ca=
UL Wwil. .0 temuo oportuno,tendo a Comissao de Ubras verificado gue
.0 posiula a —strada esseg macaoos hyiraulicos,bem como 0s seys
acceusoriog,sem 08 guaes NAO era Possivel executar-se a operagao
Qe ajuni~zem final da "Cantelever®,sclicitou da Administracao d a
LWl a sua acquisicaoyno que fa:[ f_t.um.id.aﬂm a presteza neceg
saris,- londo ficedo_conelufda no dia 29 de Setermbro do corrente
a0, 2 montagem do vao suspen::r?&pmmau-ge,m dia immediato ltl;a Q
E Perorng de ajustagon rj_ml da antelaver” ,axecutada do Gmln
Lodos por melo da aegao simultanea dos 4 macacos superjores,supri
niu- ¢ n anreatanento pmﬂ:&g'iga s) dga'::f-ste 8 appm:::.mqau das core
dag susoriores .ot cofmeldenc fure para & aparafusagem
:mf'}m;s; Eé aju;_;f,!-m das qugnm.eﬁq::adas cordas inferiores
~

al

| (-
n - S
- e -H-.'\— T W &
¥ F'I!. %

e —— e =

S Ee——
L n

|
i...—"




— [
— b ]
1 1 I -

- £
; 'y -
L IIi-
t'ﬂ & -
i

=
i [ »
; I
_I
. [
=4
o -
L,

oy
‘e,
...Il
AW
s
‘:vl"'ﬁ'
i

)

! -
o I i
= S =
. r i =
R [ - ey
_ ; o e, &
- - K
-.:‘ 1 . _-h - —
Y

* 3 |

P Uista transversal da ponte "©r. Grancisco Sd” sobre o rio Parand
&

Frimei

eiro tiro dado para a construcdo de um dos pilares da Ponte sobre 0

L) L

rino Parana

L




» agho dos dois das cordas interiorese A operagio da me
pt-gem final que m; 0 major culdado fol executsda dentro & o
pzo de duas horase aprelhanento para ajustegem final da *
gver” conclstiu em sels maencos_hydrsulicos de 330 toneladss de
ncidede, tubulagao de alta press:o, manometrIos de 10,000 1libras

polegeda quadrada, velvula de segurrqnca a MESmA DPressad,=
ps bombas de 0leo g as respectivas caldeirns & vapor. A a.mra
fta com & conolrucao da ponte "Drl.FR HCI.CO 5f®.elevouese atd a
n de seu {echamento 30 de setembro de 1926 A qugntia de Hs:~
494 :56 905U c0nstlt assim,uma optima rerlizacao economica
| um crande servicgo technico,d-
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4 1linha da astrada de Ferro Noroeste do Zrasil Obedeceu,por fore

de Sua concesszo e contractos posteriorss a duss diretriges no

THA" (459,55° X0) @ a 2a. "BAURU=-ITAe

A renino gque devia atravessar = nava Strada,era totelunente dese

JonNeCLUR, COM claentos topographicos poueH ::emm,fig;mﬂva nosg =

A o~

popas de modo & rAo se poder Sixer wmm direetris exacts do tragado
p taes r_:ﬂ:ﬁ:l.iﬁmﬁ,a Cormpanhia coneessisnaris,houve por bom manday -
roceder 4 um regontecinanto da zong s cer 2travessnda, confiando-a
jo provecto & natovel angenhelro Iluiz Felipve Conzsga de Campos, -
g apras5onivou un minucioso relztaorio 3s I‘t'r_:i;f},bf:,:'.ﬂ% Part. orienta--
k20 dos estudos defipihivos da iinhe, O trgad) propisto entre bage
e Itapurs,cue na sus parte final nao ot ax2cuiado,en conscquens
ple da mudenga da directriz,serviu pare wme linha de penetraceo que

_ . -
ponzoquenturnente touxe o desbravarento de uma regizo riquissima,tg

e |

almantne d2sgonh=clida @ desn)voras,crinndo nos suas margens cldades

todos o9 requisitos de clviliracro,2ugnontendo assim a2 réquesa

publics ,exee’endo eosa vroseeridsde a tulo que se tem visto.-

] ] IS "'-l::_' (15 alts .
Lrdentaee 4o trmeado. ~38im A Justifiocou o illustre engenheiro

NFASA le Usminons no elavoidic 4o reconhecimento:

"Na frea An ishede eraulg,s diretriz terla de avizinharese ou -
nesmo ineidir ne depressao 4o rio Lieté, Na orla dos dols Lsta-
105 havie que Lranspdor o esccante volumoso do rio rFarand, De =
longs dala existiam noticiss de essa travecs:cizc era mais fa-
cil nao cabhoeiras do Uruou=-p oPrgximas do local onde fol a
colonia milisar do Itapura. informacoes valiosas de recente vig
em 4o anganneiro srancisco de kMonlevade confirmaram esta

@ue s imonta Luao alfimera gue na ilhe Comprida,d kilomelros
acima do rorbo do laboadogysecia possivel apoiar os dois_lances
de ume ponte. assim 0 Jecreto neds49 de 1u/10/19%u4 dispca, no =
seu art.192.§ 20.

"Caritir de Leuru ou de onde for mals conveniente no prolongg
N0 G2 ses e JorO0AbADA € Wermunar na cidage de Cuyabd; de-
vende seguir pelo valle do Tieté em direcgao a ‘Ltgmu, a-
travessar o rio Xarsana eatre o salto de Urubu-p e o0 For
to do inboado e,passando por Bahis acompanhar a serra deste
ome atd o seu ponto termimal®.,

Foo moopas existentes,em geral a posicao de Itapura era ra-
@ orradarente muito pera K. Assim a directriz "Bauru-Cuya .

=
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Gngenheiros Bhefes das
®Gomissoes que fizeram os
reconhecimenfos da [inha
de Baurt a dfapura e~

Jfapura a Borumba
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Guiz ee‘z‘ppe Gonzaga de Campos
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tragads sobre as cartas avezinhave-so ruito daquella localidade
da mais al%a importancia economics = nolitlica. -stes clreumsten
clas Junuas ilzeram eom gque 9 wovermno mis deflnitivamente orie
ants.uﬂid:;gﬂ,arim‘f Sse a linha naguella direcgao divendo na cig
usula 111 complementar do Jecrsto:
"&pr&sﬂgtar estudos 4de reconheein nto ¢a linha comprehenddila
entre Sauru e Itspura,afim de serem flEados o9 pontos de =
passagem .

sstabeleclde assim a obrigacao do pacsar no Urubi-Pungé,ou em I
tapura seria possivel cuidar primeirs e separadamente da se
de 20 Pauloe. 4 zona a percorrer,cong todo o extremo Ussie 3 e
Seraulo que 36 avizinha do rio Farand,é Jdesprovida de povoamen=
to,6y0ara 4i76l=0,totginente desconhacidn, - Fali~rm de todo 0 8
caminios para ﬂer;—‘ﬂit;ﬂﬂ do terreno. 4 unlca via aberta ere a ng
vegacao difficil pelo curso accidentado do Tiotd. Sstave,Dois,-
indicado esse meio dg primeirs rugonnecimento para orient2gao <
do tragado e locomagao,ligo,loczgao geographica dos pontos obrd
znd0s. - Dauru fice em aguas do rideirao do mgsmo nome,afllueg
te da margam esquerda do rio Tiete. . orientacio da directrig -
seria pelo quadrante N.U; tezbenm o Uieté leva 0 seu Curso naqug
le qurdrante; © o5 tritutorios daa ecquorde devom,de mH>do geral,
approximar-=se da norzal £ quels direccno. ..s8im o trugado ge-
ral teria que atravesser os affluentes mals lmporirntes a2 marp
gen: esquerda 4o Tiete. U primeiro o cer Lronsposto erg o rio
satelha,de voluge relativanente eonslderavel e asgpressad acanty
atdae -~ Orientacao do vale Tundd Ao babtelha nao pormittla acoupg
nhal=-0 3em T™uglir muito £ dirccuriz: cra areclso cortel-o. subip
ao,sara chegar an segunds alilusnte mals extenso,= O Louredo =
o divisor secundario coniluriu-a_um pouco malis,dlsgo,a um ponlo =
mals imoortante por suas eonddgoai Lopograpnicas: era um Douto,
d1go,wn ponw oulminanie danio agus o wIeE INEOG diffecrentes:a
L.nara o satelha, a N.parg 0 Joursdo 2 & .para o rio reio. :iis-
se won%o permititia desenvolver O LIEGD rils chesedo ado J1v1isor.
Lam cahir nes vertentos accidentodns e no valle embrejado 4o o«
_rio s eio,iris despontando &: cavecelras (0 Jourado,sem contuio
iascer NAs denrsasstces um Lrnts pale OXCAVAUAS 1IS seus a7fluen-
8. , agsim £ol poscivel sopudr LOa Orientsglo nOg Prime] -
1ou kilometros,conetitulndo Wi trrcado gue parcece O mals COlvee
il orive, 0ol monds enquanto qug_r:_;hﬂgi_;zenwg e uiteriores @studos

in Ysuve 2ONE a Dercorrer mwo Chefass 4 poctr r circumstanciasg

sogerosas o abono 4e ouLro &1lvilXg, _ '

“mor A arisnbecoo geral da directriy e as condigoes ate agora =
conneelaas do 'f,an‘enﬂ,ﬂ “a1t0 an faboesl”,como chamam ad JAVie-
301 .asuas daguales ires cursos iuporisntaes,paroce impﬂr-gm?::-
o 9onts forcado. — 8 primeira secgao due mode 100 kilom:ixros =
N0 senvolvimento,ficou estabelecida. ahl por diznte acentua=
- n coficiencie nas cartas,justiiica.ns pela falta absoluus =
46 carinhoS. ADENARS UM du Oulrv sertanisia € mesmo lﬂ%gl.ﬂlﬁ‘:‘_p;'ﬂfé
sLlongas,encarregados de reconhiccer CarCelerlisticos Ge SXvbii.s
Jroorieandes territorjacs,se tinham aveniursGo o penaotrar Cpm
picr.ns naguella regiad. Resumivos foram oS dados 6 1ni‘um&.§n
08 que puderam oolher ©5825 tentativas quasi sempre malogradas,
ou por deficiencla dc meios de trrnsporie ou mesmd por aacue
aos 1ndigenas,que hﬂEitﬁll ou l‘ruqumtﬂm.aaaaa pai Eﬁm-

¥ [}Eﬂ;*t}[} é que g Sl 2L _._!I,i'..t.‘ Q£ J .-.inté :

d 150 fore Varedo
I—.l :" D — Q-‘-'."-.-— = » ; - -
O g-;-:g in Tieté havia_sido levantado por _diversos geogapirm

i vols.mas a fLgurrgo DOS MEppas cra tao varia qué nso perml
i v i inems aa directris da linha ferrez o mullo BETOR ..
l]ﬂﬁﬁ im0 relativamente so suloo do rin,que lhe ten de ser P
|- .
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a1 gula. A £z do Tieté (Itapura) oscilla nos meppas desde o para-
110 de 20 até o de 2l,desde @ meridiano de 8 até o de 9 do Alo de
aneiro. -m algumas oartaa a recta Bauru-Itapura cdrta o Tieté para
ime 40 5alto de Avanhandava; noutras o Ticté descreve um arco de -
ongavidadg para Jul, de modo que aquella recta seguirie em toda a
g extensao maito afastada do do rio. -ra portanto,indig--
ponsavel Tixar geographicamente o ponto obrigado que o Coverno indi
Ara,lgvantar o curso do rio Tietd e o do Farand na zona em que s ©
yresupoe deve cahir a directriz "Bauru-Cuyabd*., 35 assim seria pose-
ivel reconhecer a ppportunidade dagquelle ponto obrigado., OUs pontos
e travessla ficariam reconhecidos. ira o unico eaminho aberto para
primeliro reconhecimento topographico,que allids,seria secundado -
plas raras trilhas que partem ¢as margens do Ticté. Deveria ser eg
o & primeira linha de origntacao para as picadas dos subsequentes
econhecinentos e exploragoes. Ugmais disso,levar de uma s§ investi
la 05 eutudos atravez de um sertzo de mais de 300 kilogmetros seria
p multo eoforgo e dispendio,sinao quasi impossivel._ S margem
p do rlete,no LAvanhandava e mesmo um pouco abaixo,vao ter estradas
por onde & possivel conduzir mantimentog e recursos,que descendo o
0 possam 1r ler as turmas de exploragao. .ssim deve o rio ser o
saminho darea entrada e s~hida das turmes que tenham de gorrer as 13
has de Iceonhecimento e axecutar o servico de exploracao por tre-
hos succescivos. O primeiro elenento topogr ohico e economico & e
onhecer ora portanto,o rio _;_;_‘icﬁ.

¥ 0o 1ete co dt t .
¥Fol ninda O grande rio reulisitogque scrviu de directriz,da nova <=
inha,depois de ter orientsdo na sua partida a uwstrada de r'erro So=
cabana,que ora delle se afasta,ora se aproxima devido aos massig=-
08,v0ollando a servir de gula aos explorrdores da loroe te até a =
un. et yeadura no rio Carand.
laio ume vez o rio I[ietd gulou os novos bandeirmntes na conquise

B dos sebtoos para a civiliz.af;aﬂ-

AT AN
(. ¥’

0 voesmhecimento prévio da regiao,fixada pela directriz obrigatg
o Lauru-Cuyabi,limitou a acgao Gos exploradowes a uma limtada -
ixa.

Lrbors nno fossam peades & nandiqﬁa:s technicas obrigatorias pe-
08 {.rmos da crmmszﬁo,nbti‘rerﬂm un tracado para a linha que, No <«
OMCILo g devido as difficuldades naturaes,fol o melhor,porem,com O
: ezbrsvamento e desenvolvimento da reglao atr: vasaf-.da,lﬁu satisfas
nto £ oxploragao do trafegoe
0 trecado executado partindo das margens do ribeirao Bauruestaca
), #8%% kilometro 100 procurou a linha dos espigoes secundarios, &=
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§ encontrar o espigno divisdr dos rios Tietd © Feio.e

- Desse pornto em diante,cbrigado pela diretriz 45055' NO despontou
lo vele do rio Dourzdos,atravessando scus afluentes d» margem ese
jerda @ em seguida 0s ribeirnes Pstos,iaixote,dachado de Mello,Cor
jogo AZUL,NOS Seus vales e esphgdes divisdres com fSrtes declivida-
s oonjusrdas com curvas de pequenos raios até o rio Tietd,onde dg

etr-vessa=10 no canal 4o Inferno em demands de Itapurs £ sua -
I‘gm Lumim.-

Lsoa diretriz tendo sido modificada por forca de contréto,envéz
p ser abandonada do Km.280 ao 332,prmsseguiu pela margem esquerda
p rio “iete até o Km.442, onde, coma defRexro de %)2° (mevente),se-
uiu pela margem 4o rio Parang até o ponto de sue trovessia no Kmee
82 (cansl de Jupifd.=

Com o desbrrvamento da regiao marginal 1logo se evidenciou que mg
hor soifa neo ter a linha,s pertir do KmelGU,se desviado 4o espl--
F0 (ivisor dos rios Tiete e Feio e que déla partissem como de uma
srviae. central,ramails pars os dols vales,de acorio com as exigen=
ins economicas do trefego.=-
¢ tr-gado da linha de Bauru a Itapura devido £s suas mfs condig)
s Lochnicas e gr-nde desenvolvimento,exige meosmo com sacrificio mg
i Micacses de modo a satisfazer £s necessidades do trafego com van=
cem ala 8 zona e aos8 fins extreteglcoc a que éla se destina,pon=
" 8l O ;lnﬂmj_uagga rapida o Atlantico com 0 racifioco,.-

Ita =C

G tl"a:{_;adak cujas wxﬂ.iqaﬂe téchnicas forarm prefixadas pelo contri
Dy SO0Iau,a0 ser construfda a linha,profundas modificagoes.
Con: » rudanca da dir-trfz Cuyabd pera Corumbd,a linha nao atraveg
maiz oz rios Tietd,Parand no salto Urubd-pung’ e Sucurid e sim =
btiu »ola margem esquexda dos dois primeiros até o canal de Jupid
e assou do Hstado de S8o Paulo para o de Mato Groseo.-
| Defe »onto segue pelo divisdr das aguas do ribeirzo Trajano @
19 s, procurando as cebecetras dos ribeiroes Cervo, Gigante,
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rapuf, Onga e Campo Iriste,seus afiucntes da margem direita; pro-
ura. 25 cabeceiras do rideirfo BSe Viste seguindo pelo divisdr das
guas dos ribeirdes Monjolo e Pombo; deixs a Serrinha £ esquerda,-
ontornando-a com malor desemvolvimento 2t& encontrar o rio Fombo
[Fm.601) grande afTuente da margem esquerda do rio Verde,atr-vese-
-03PIOCUTR O eSPigno divisir desse rio,désce na sua margem esqueg
p ¢ 0 transpde (w) ;36be pela margem dircita de seu afluente
) ric -0IMOSO.DASSA Dara as agues 4o rio Pardo,atravess: ndo-o (Kme
6)sesuc pela margem direite de seu afluente o rio Botas atd gnle
pr 0 Civisdr das aguas 4o Inhanduhy-Grande mrcando o ponto mnis
to 4o trrgado (Kme873,700) entre os rios rarsnf e raraguay.e
)epois désce contyornando os rideirdes em suas cebeceirzs, Frosa e
Ereto,ontre 05 quals estd situada a florescente cidade de Campo
“nlc ((1e894). Ufssa cidzde procura o divisdr des sguas dos rios
per=.0” 0 Yar-guay na chapada da serra de karrcajd,désce o vale 4 o
s Ucchoelirdo,atravessa 0s rios Pireputsngas, Vermelho e Aquidaua
. vola prineira vez (Km.992) seguindo pela sua margem direlta até
citiie do mesmo nome (K.1040) atravessa-o pela segunda vez (Kmn.e
J05. ) & 20 seu pantepal,procurrndo 0 divisdr de cuas aguas com as
¢ riv lirenda; atinge 2 cldade de Miranda no [m.1124,segue pela -
ue e direita e atravessa-o no Xm.1137,logo depois da conflu-
ncic 1o rio .alobra; procura & serra da nhodoquensa descendo para O
anicicl 40 rio Par-guay até atinglr as suas margens em I.isperanga
K.1275 colocado £ margem esquerda.-

L lide no ustedo de Mato Grosso devido £s condicoes natureis do
orrenn o s estetuldas no contrfto,fol bensficiada oom um magnifi-
0 1 ndo trvzendo grandes vantagens para o trafego,am congtraste
0L ¢ 1liche no primeiro trecho, no isstedo de 580 Pauloe=

C Lironds entre Pelsperanga € Corumbd,que pela primeira ves fod

- ta
5ty o pela Comissao Schmoor,parte da barranca da margem dired
' encontyar ©
) Haferaguayatravessa 0 pantenal dessa margem até
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rio orde, Lranspondo-o,galgs em seguida a chapaﬁa do Terrijo;atra-
yesse O COITEgO de Piraputangss, procurs attingir a serre 4o Urucum
atrivassando 38 Corregos 8o liancel, 80 Lozingos,Carganta do Cedral
gorrogo G0 Urueum,Gargante Aivisdra dss aguas da Bahia do Eabimﬁ 2
panionnes Jacadigo;desce até o Ludario ¢ em seguida atd Corumbi.-

m nove Lragado Tol estudado por uma Commissso Chefiada pelo ing
Gaston arahyba de Athayde,que assim o Juﬂﬁiﬂmz
‘rarm attinglr Corumbd partindo-se de Forto LSPOTANCE ee.......s

6 a_iu.?ﬁlﬁﬁnims poderiza orient-reme: 1&.-atmvﬂ;ss;;r';m55.
DaNL AL U834 YeLSPersnca até o8 primeiros massicos seguindo

aahl em iint_la cnntarnantga até um gi-tuaqgg an qua‘;pwiaﬂﬁﬁ wrang
2or definitivamente a2 serre mo seu ponto de maior depressao, a

chamada garganta 4o Cedral, cbtendo a sahida para Corusdd pela
incalidsde denominade Urucum; 22, -procursT mals rapidamente o8
sarrends altos,aproximndo=-ne miito da povoacao de Albuguerque,
Lronspor O Primelro gassico nas imediagocs dessa localidnde e -
ahl,orocurar situacuo,para sslgando a gerganta do Cedral dirie

"

:__".:LI‘_-'EG 31 Gf-}m;lamda IJ;jI* Umm“ S8 s RS FEssesARNSERERRERPRRES
ER SRR LR e I Rl N e N N R N NN R N R NN R NN §
o linha,gproximando-se de .lbuguergue,benelicisrs 2 mais fertil
das resloes do dunieiplio e,trznspondo a serra por ahi e, pela =
smrpants 4o Cedral,bensficiard terw:s de groandes pnsaihhid:fm
coononiecas,regulrrmente povoadn,ofzrecendio,ainda, grande pongie-
villldode parg o desenvolviienio drs xarquegdas entre /Albuquere
ue @ Corumbes eom 0 axklio de boas estrrdas de rodagem Ja exlg

LENLES " o=
5 1inhas dos dois tragndos prupostos mo forem construflas.

sonte woure o rio Faraguay o1 estudnda de 1modo & dar passagem
& LT icao fluvial.-
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A ootreda de Zerro Horoeste do Dractl pelan alsusules contractu-
- g
peo L GINCRGSR0 DA teve suas condigoos techniens profixsdas pars
o ty oy sauru-ilapura®,talvez devido £ dificuldndes de exploracao.

- -
. 1 -~ &
j AL R e N ey 1 oy g 2
!;__ _.1 B it 'y, :} g gl C .

L WEULS,00m 0 decenvalvinento da r&p,iﬁﬂ atravogssne

o Lo Liba,eotno en desacordo com as neccoaldades de um trefego -

linhn weve grande alongomento,ohrils da o frtes declividades ao
pmn o8 o voleo e ooplgdes,conlugins con curves de pequencs ralos”
Juotoonaot 19t wrechos onde o truit o & mois intenso,contrastando e
p;: entante da linha nas outiv s Juar teras nertes,que fol oong==

. ! e FoE s, e '..-—- q.’\- - ¥ e . " - ] % M——— - I - . 5 -
| emf 2 obofdoecondo as elausulas 4o contrito,fixendo rempas de 15 ¢ IR

Kllometrm: do linde o S Posng, 04 primeiros 437 no Zatadd
GO e 5 e eonatrafdos dondn an ey ieoos tedhinicts com trxA -
a¢ i = erTes 6 io minino pare on cwval 10V metIvg,ad DPapso =

o - T " ¥ sy g - L. # & 1
M 0 Boh roshrnbes oo de 1 A9 2 = o o roio ninino de 30U me=
n de Karpenju divicor 4o aguas 406 rioc Yarsnd ©
.- ' i e da S ODGUOTE ¢ JTlu } o hexss forsm elevadas B O

. : % "

-4 ] [l ] = iy - = - g ? 1 A P ooowmom " I Tr E ¥ I-|- -~ j -
.:; L _;_" E‘f :‘ul,:' {:1}_ {3 1 F“L _} :.',}J’ e Cad L W }' # L'-.‘.' i il -Ll-..h:_b Vil L) E nltmutﬁ [ ]
a0 Sochieans 4o linha do primeiro
: S — LAntandyeso L UOXAS GUo Servirnm pars 0 .-
Voo i tHhrizanGo-as, 200D LtRNA00=50 Qe WAL LYW JE Lk

) o _ s PV oayreie amicdra ® g *arecatuba=Jdue

DY) : oo truceg diond Vallicdlbls LAUTI® U LA s nga =

T4 . : "___'-_; L; Oara Ivngas nm semtido da exorwegrd a l.:.':,u para as

s rddng 80 trrfegd NoLscso ‘tpealhns alem Ao encurtae-

L

W 1 fdn lipha ang trrducidas elo uantananve conciderndo que =
,.J.....": . L T -

£ e 9Gansolidation® que robocoven o treeho da linhe antl

A i 1 i . - -..J-- b b

- W L
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¢; Variantes o estudar




¢ surto econanlco,sempre crescente,d: regiio atrrvesssda pela g
waﬂtﬂ.mﬂtm dla & dia a Surpreender aocs que pensarsm mma aime
ples linha de defesa da nossa sobersnia e exige,cada vez mais, pro-
videncias imediatas para conclusao e aperraic;oamnm de obra tao -~
graniisse e compensaddra,-

o raplda tem sido a metamdrfose da regifio,pouco antes coberta
g¢ rotes virgens e habitnda de selvicolas,por milhoes de cafeeiros
e mucleos importantes de povoagoes,que por raiores sejam os esfore
¢os 1no dninistragoes pars atender a esse dinamismo,resta muito a
eever, Lol a capacidade economfa dessas terras prodigiossmente fere
tolc.-

couctrufda a linha,toneladas de mercadorias demandarsm s suas -
estr 6B £ oracura de trensporte pera os centros consunidores.-

: rieicoamento dos servicos tem sido a pruommgﬁn constonte
ans v torios,nac 58 freilitendo o trafego com & aquislcAo de mamg
yroso noteiial rodante e imugmﬁo de novas ests ans,poatus tele=-
gro [ icon o ayrazens,ocome oferecendo maior conforto aos pass2gelros

en . ranicos e noturnos,na sua linha em gronde parte JA oconsoli

drdc ool tr-cado continda a receber sensivels melhoramentosSes
v rosr-me ©oi delineads na adrinisbtrngao Arlindo lug que map
dou . secoer aos estudos de veriantes com resuliados satisfatérios
j4 v . irficados largamente no trecho construfdo de Zauru 4 Nogueira,
~lizentemente esse plano de servigo fol continuado pelas ide
min' o300 que se seguiram construindo a variante de irrcatuba 4
Jwi’ . pymovendo o estudo de outras que além de melhorar o tragae-
4 . %5 5 enourtemonto real da linha.-
.25 a cnumera=las:
~iantes construfdas e em constIucao
v Viriantes pmjat-‘.llﬂﬂ

) d{ﬁlhﬂa.ut-aa 4 estudar
1T

f!,i p.x




cuI NS l}

Saurt a locueirn
Aragatuba & Jupia
Condioesc teenicau
Hovim nto de terra




poncciv Ve uma grende porcentagem de rompas e contrr-rempas de 2% n 9

perfil dn linha em combinagao com uma nAo poquena porcentegem de ougr
yas de 1710 de 19U ms.,sendo que a de partida de Bauru,tinha 115 ms.

A0 :;étmqﬁu d.eh variante nesse trecho,além de um enourtarento re-
gl (o 6,504 em 30,61l1l,melhorou as suas condigoes téemleas sendo que
ec doclividades passaram a ter as texas de 1% para a exportacao,l,3%
para & imp }r*tpc;ﬁn € as curv.s en nmmrn*mur a ter um rsio minimo -
de 7 rmotros,sendo a de partida de Bauru de 200 motrose-

©y 0 oncurtamento resl da linha houve uma econonfa de trilhos e
dor--vies na importencia de quasi 600:000300C sem levar om conta 0 =
CUsLET ) (6 SUR CONSETVAC20e=

0 ~1-%0 total da 1linha foi de 1.198:5595760,dando o custo médio =
quile btrico de 41:1779715.~

Ljearobives tiso "eonsolidstion* rebocavem nesse trecho 214 tQ

o vassaram a robocer 341 toneladas no sentido da importagao

;1o 10 Ao axDorteclle=

*'"m_____________._—-——-—-ﬁ———-—-—_-.——"—__
s racado
5ignacgcado atudl Variante
R e e —— e
vt ;4..'-_::5 1088l 4 4 ¢ » & = u & & & @ 35-511 32-107
512 vel e« & ® o ® B & 12-51%.500 la-*ﬂ?ﬂ.ﬂ
y I‘?fj:f?li:lﬂdgﬂﬁm-ﬂm e o o 4 © %-054,500 15-?\10'1:
0 maxime -sentido exportacgo 27 ? -
" - = importagao 2 ’
71 planta:
Lintane £1 3 s ® ® @ 17.724,0 13-149.n
litomontos ToW8 . - - 0 2 20 170887,0  10.968,0
" ] 2 Orvas e o & e » @ 12 ;0% 9
Wl S I:. 5 - Wy o ® nrﬂ'
10 @3 H_:g;;:yml -Entraﬁa-:l? Ifm:n: v o lﬁbj:u g{é”(;‘:l:,
mto virtual (form.Seum)d e e 142.791 ‘?E: e
1 700t0 efetlve o o 0 o 0 o o €7.264

B



wmgatube § Jupif (Km.280,225 a0 463)

. a4 o W
A diretrie *ﬂm'c'lwabﬁ'.nhngau 0 tragado da linha a procurar
s margens do 1o

Tiet®,n20 o tendo atraves-ado dovido & mo4ificagao

direga0 para Corumbi,prosseguingo pela sua mergem osquerda atd Jy
ié-- | ~
4 cxolorngao 40 trofego desse trecho de linhe de 181 quilometros

p Ax- 7 Lubn 2 Jupid,demonstrou depois de alguns anos a sus falencis
ono et resereutindo financeirsmente nas rendas da mtmda.ubn@-
, a we conservacae dispendidsa.-

.

sgse trecho de linhasem t:1s condigdes,se apresenteve cozo um hig
ne cerenvolvimento da Zstreda pelo seu rogime defieltArio.-
oo situsgas procaria nao podfa subsistir,urginio we solucio =
ic 101 prorovide pela Admindistracao Arlindo lLuz mandando estudar ue
a v-riante pertindo da este ¢ao de ar-gatuba em derands do espigro -
vicHr we rios Tiete-Aguapehy nté Jupif,nas margens do rio Farende

s> Ato de grande realce e alcange administrativo,trouxe para a
norfa da Lstreda novas fontes de rendas e para o Palz a abertura -
e un roglio considersda das mals ricas do Lstedo de —.Paulogque -
i 1) coberte de milhoes de cefeeiros J& em frenca producao e &
; " 3 de Prosperos mucleos de pmaar;iu.-

conctrugeo d2 vaeriante foi uma medida “economica-financsira-hue

anit-ria e ;vatriutim* como bem disse am seu relatorio o Jr.arlindo
7 sorquanto "sem a sud construgeo o notede M.Grosso contimuarfa sg
219 An oomunhao bresileire e a Normeste nmentiriz dolorocamente -
sortensissima missho estreteglca,embora fosse construfda a pop
 cobre o ric Parand®.-
7 Mns do ano de 1926 ficou conclufdo o seu recomhecinento e de-

12 & sua diretrfz,tendo sido iniciado os trambclhos de explora=e

Wi G

20 srincipios de 1926 & yertir de Ar-gaiuba em direczo & Jupif -

!

1§13

0 rarsens Ao rio Fersnie-
v tr ¢ado da variente fol dividido em quatro seogoes:
liﬁ’w {ir de Ar:-gatuba até gnlgar o ocpis 0 Aivisdr Aguspehy-T1Q

f; ;'ﬁ

,:n_:
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300

. linha o1 projetdds adotando-

a4k

n0,- 25plZa0 Aguapehy-Tietd
0, - espisao Moinho-Tietd

, - descida para o rig Parang

Condigoes Técnicas

S€ para raios

minimos da curv
10s @ 1% para as Tampas maximas o contrs : ik

% o 78,584 no espigao divisdy '} ;
X hninhn-maté @ descida para o

tragado nos trechos em que foi -

~ voriante como tambem resume as condigoes téonicas de to-

71006~ Faremos ressaltar aqui sdmente percentagens que de =
3 .20 idéia perfeita das mrﬂ.ic;o?es do tragado,o seu -myri
~rvual ¢ as tmxas de alongamento,-

CUrvos .. dJd7,17 % ( idem mat
=t ni?ﬁl L8 47:09 % malores de 300 mS8e 50,5‘

T TIMIDES eeee 52,91 Z de rampa maxima 757,3
idem menor 10 m/m 25,7’

1ronto virtuals sentido de importaggo ® 317.948,15
-ula Jtevenson) . de exportecao = 363.268,85
@ aloncamento 9 de impartaggn - 1,78

" de exportrgeo ® 2,09
. eneurtrmento total sobre a linha atudlmente em trafego,-

L ™

sovinento de terre
« U O 178,584 O ‘I‘Ulllllﬂ d.ﬁ frBI'I‘ﬂ fﬂi %lml&ﬂo cm Illlill‘llll.'

-~

. :
: .._.'_?{551 dando 9,521 por metro linear. 0 orgamento total foi de E
147,105 dando o custo médio quilometrico de 91:7993647.= k.

oilgiosas as possibilidades economicas da regiao atravessa= i
“ionte,constitufdas de terras altas de qualid:de superior,

minam 0s Imdﬁes das terras conheclidas como rerteis, ta-
s d'.lho, Figueira Brava, Jangada, Cedro, Lixeira @ outrase

_.-..j uiﬁﬂar atinﬁe = quu“ maxima de 500 metros @ 0S 6SPLEC
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Araribd a Yirente
Hirante a rresidente Alves
Yiza a lauro Nuller
Glyeerio a Coroados
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gei: o me,s5 com a notiela e sua construgro,se desloceranm das oy

e ozioes do Paflz e sdquirirem terr-s nas proximidades da linha
pars riura de lavomrag.-

P

rovisao dos administrsdores gque tomaram a responssbilidrde de
» 2 seu estudo e construcao,ecti sendo excedida mzmmﬁe co=

¥

verifica pelo quadro e diagreqmas anexos,cujos numeros frlam -
ue #s palavras,tendo a renda da Lstrada em seus primeiros 55
iros inaugurcdos atingido em 3 anos a importencia de Rsi= ..
i3 ToU,5em lever em conta 0 escoamento da pm&ngﬁu pelas og
1o rodagem que se poderd considerar igual 4 trensportada pe-
ITC8 "
aotrucao da variante *Ar:getuba-Jupii® abre para o raiz novas
11iindes sconomicas,garantindo as comunicagoes pare o istede
maso com ume linha de magnificas mrxiic;ﬁeﬂ téonicas.-
"L Aatortcs ao trmfego 6 estegoes em 72 Kms.de linha,tendo a
| nem atingfdo atd o Km.78, £ ltendo apemme Dara sua concly
~onstrucao de 100 Kms.para a qual,grrgas & um acorio proposto
~inistragao atufl ao Hxmo.Sr.kiclistro da Viacao,foram dados
L rans necessarios,autorizados no recente decreto n.22.,902 4o

—meeff /="

Ur caomificos resultados obtidos com O8 estudos e construcgao das
e "Aracetubo=Jupii”,animaran a8 Adminds-
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inha em
de 11 m“'mMunmmmmmmmmﬁu
ghenicas,além de encurtamento res.-

Zomuelxa-iraribd (Kme35,611 ao 56,460)
o trecho de linha Compreende a travessfa do-rio Batelhe (Em o
45) - 70 tAl S apresenta em condigles dificeis par» o trafego,dq

#

yido © crnde extensao de rempag a vencer e texes de 2% conjugdas
con uvas de 150 metros de raio.e

tudos definitivos conseguiram wme 1inhe atravessando o rio
pat: L0 O MeImo pontoydescendo e subindo pelas mesmas encostas eom
gecl Wi ade de 1% pers a exportacao e 1:3% rara a importecao e ra-
jos . curva de 40U metros minimos,com uma ocurva de r-io excecional
de w1 1etros em uma grota do Km.40. A linha projetida atinge no K.
By0.. i ClGade de .vahy sem atravessa~-la,como no tracado ztufl, o

" vinli joso e com menor desenvolvimento atinge a estrgao de Arae
kn
o recentande um encurtamento resl de 1,065,24.-

e
- o BV

Comparacao entre os tr-cados
s T ﬁ i . fh‘*l 5 -

DesigRaghe _Atudl  V-riante

. 3 r tﬂtﬂl & ® # = - & » = ® @ EU-BEQ 000 19..973
flaik Jntm I‘étﬂl * o & 8 = ® 5 & ® S.ng:{:‘éﬂ B-m:m
m L3 L L] Lo L & - [ 12.829'% ll.w,m

10 CUI'VAES o o o o o o o s 67 2
lﬂiﬂ-‘] s & B # & = & = =& @& 1:]‘-}.2!11 ;’Eiisl
zcacional na ta do Kme40 ~ 251,00
Fﬂ NiIVvAl <« « ¢ ¢ ¢« o ¢ » o @ 5'646"”0 -J-JQ?.W
R e s = & o & s g v @ 1511%.0'35 16-:5?‘%253

vima = sentido importaggo . 2% Ly3

- o axport.m];au - 5 1,0%
11050 'FM: Fﬂmm - . p
Eantiﬁc{) mar'b!-" Cgo -~ 301353.561 67« W'O&u

3 alf::@amanta importzgcgo -~ 4y g.g
el it 20.491,613
1 -mento virtual —importaggo < *669 214

- L quaﬂ - SI“QI
. l’m'z‘

ra al 'llll-‘-ll‘ll'il-

-
e i
» ] e

LI ~“Nnto ‘bﬂ'h:l m:}rtﬂ G sccssss 1.725133}53}1
F-;LI_ T *1{;{11{,1)01‘ qmmm = TEERERE 36:455#%5
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Araribd-Mirante (Km, 56,450 ao €4,00)

com raios de 150 metros,-

-das com I‘Mpas de 2%. 0 tragado ti: linha projetada substitue

1,€14 para as curvas.- O en-
euri-ento real obtido foi de 505 metdos.- 0 orgamento total é d e

652: 672950, 56nd0 0 custo médio quilometrico de 95:655$124.-
__;-_-gmgﬂraggﬂ dos tracados

c::m

a5 reas para 1% e raios minimes de 30

_nr—”‘;'z_———-'?_"_—-—-—_—-__—___
reslgnagaao Atudl ¥ardiante
KXY v2il a0 mt'a'l R A L R NN ?imiﬂﬂ'ﬂ 6.320}“%
IL]..-- '.:-J nLos I‘EtOE ® & & & B e 8 @ 3.01?,55'0 2.0’?0’24-0
BUFTSE 5 & 5 % 5 & & 4,507,450 4,749,080
Nuro:d G CUXVAS o o « « o . 21 10
Re.: ~inimo empregado . . . . 150,23 301,61
ix.: =0 total das curvas em raiu
miri . c s e e d« 097,65 4.749,08
Porc: x-;;am Eﬂn alinhament.os rétos. 4,1,19% 30 56%
em curvos. 58,81% 64%
Totai oM NIVOL o o o o o o o o o  4.275,00 2.395
€l TAMDAS ¢ » o s o s o o :5.050,:::0 3925uu
. MAXIMA o« ¢« ¢ o ¢ ¢ ¢ o o o 1,40 l,n
20 €M Trampa MAXIma . . . . . 580,00 1.800,00
em " diversas . . . . 3,080,500 34926,00
sEem el nivel « ¢« « « =+ 5?,5& 42'45
€N TAMPAS « ¢ s o o 4] ,64 07,00
wento virtual . o . o o o o 16.887,00 14.956,00
= alongamento . « ¢ « ¢ o 29 32 03'19
*Iﬂtﬂ ® @& & @ = = = = @ & = 5 5,0‘0‘

A | -_‘_. tmnwm
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% (km.64,00 a0 70,815) /‘*
studlmente € um dos trechos ds linha em trafego l

b ores condigoes pelas rampas

gue 'bt‘erace pe-
extensas de taxas alevadaa paﬂ atin--
+Alves que fica proxima ao
e (0 “ragado (Kme73) no divisdr das aguas
i 210 e Dourados,

eir O -:??;;tr-'-.lj.au de P
1 ponto de maior altitu-

dos rios‘Batalha yBatalhi

0s estudos feitos entre as duas estagoes,per-
pitirom 0 projeto de uma linha de magnificas condicoes técnicas,copn
Eﬁ NnaY Ul e

neurtamento real apreclavel de 1.612,400 me

cLIVS.~
¢ oriamento geral e de 920:862§581,sendo o prego medio quilome-=-
trico) e 99:091$315.~

Comparacgao dos tracados

; r_:._ﬁrmt——__—'-——-_-—-—-_u_______

- L]

5 3 U M O ATUAL VARIANTE
Extcencen total . VR e e e W 6.842,00 5.229,60
Llif-"'"f" htﬂ: IétrOB - & * & ® 8 & ® 2-468,20 2-504'59

! CUrVOB . o ¢« ¢« o o & » 445706458 2.92D,01
H'um- i 6. fle curvas . . *® % & ® = = » 2’? 10 .
Baj_' ='='*'i.}"!_'-LTE'j [ » - L - L] - - - - " & 150'25 15(}1’61
* oxcoeplonAl . . 5 4 4 s v e e e <01 400
i0bdl em NIVEL o « s s & & & & w % 1.665,00 1,569,60
g O TEEDE »x o o % % & % * w5 5¢177 400 3.660,00
Raw:e maxima o« « . pelica v 5 e 2% ' 1,3%
Comrirento virtual (}um.ﬂaum) | |
Im;purtagaﬂ o 44,085,935 24,806,270
ExXportacgo .. 2D .662,827 94223, 540
Tax: de alongamento: Importaggo .. 6,443 4,721
Exportacao .. 3,750 1,765
Eh‘l{.:‘i.l_ili_ﬁr.-,;;.-'.'-:'-llto: Ti]’."t'l.lﬂl TEE R J"?'B59l'546
Real eececces 1.612,400

R M



§1, croscldo de rampes de 2% e curvas de 150 metros de mmio. 4 MG

giricno20 do tracado além dog melhoramentos nas Sua§ condicoes tée
ool UIRIT M encurtenento notavel de 2,089 motirys 8.202. C =

orcs 7 nt0 total importa em 428:7763020 dando o Dreco |

tl.if_.-n 0 DELSo4 ”‘41541

P__,——_—-\‘\F-—*m
- L0 ATUAL VARLANTS
axXv T.oal ) .:. ﬂ a8 lib l,l:- * = 8 @ -E'JE,JQ;} G-l_lt},%
sl amentos  rétos . * » o s s DJUSL,400 2¢489,26
- E"—‘-IT‘JU * B ® ® e 3 8 a L.l'?i--,,r >3 ::-ii‘gd."}l
AT ' () VA & & . * " s OE B e l;; 9
LR LY & 6 o a2 o = & * s @ 9 @ lb-—f’a.rt.l '--l’&'l
Tol it 'ﬂjvﬂl > & ® ® & 9 » ® ¢ a 21-43:5‘53'0 lnléu,xﬂ
. Iarnpas . v e « 2o 6,194,00 &.970526
LA YT Llﬂlltid-:l dﬂ ir-:Pth‘ ';-ﬁ.ﬂ lz’ﬂd I-.L-,.-J'
de mertnf;ﬂ.o fanr'3 <y ?rrj
Wi ciuenls virtual: (Form.de Baum)s _
importacgo 27.872,213 16,680,032
axporiacgo  J6.621,254 wie 12y 366
e+ @ zlonsemento: importacgo 39398 2,728
exportacgo 14464 59764
TN 140 virtual: import:cgo 11,192,181
axportacac liebHU 3‘, 438
reasiul SeesssasannrDE “‘U‘ng'}m

! _#w._‘"-___'_____——___ﬁ______



=~ oere 1,35% no sentido de

14 AN OS +,£-cn1mn,param,mm um alongemento rea)l de 286,500 mg

nto no eawmrrimento virtual no sentido de exportacao

AR Nl lake s

2w otal iwportard em 430:7443007
trico do 41:1643373.-

»4ando 0 preco mbédio -

T u_m:nw

T B O ATOAL Vo RIARTZR

_Ili-__“

) '-‘{# . & + 5 1 e o & e @ lL'll?B"}gﬂ 1'LJ-454,500

w ) e 508 a & ® = @& % & @ a 7159&,(’“ ?.?9’?,370
CUIVAD ¢ v ¢ ¢ o o o s & 24804000 <666 ,630
CLITVES @ I T B‘ E

S 3 BRR BT ER o 160,00 301,61
AVel & * & & & ® 8 ® ¥ @ E-ﬁﬁa,m’l 3-39’9,300
romnge . ¥ ww R E e a W 7-59u;,0ﬂ aiitﬁsa;?

e = sentido de inmnortacepo. 5 13

- axportacgo. 1’}3;3 1%
rirvual: imoortacgo « 38,656,832 29 -
o ubertsffm. 24,832,842  19.761,326

LT, mentbo impori~cgo. 39797 24306
expoTrteCLo. 29439 1,898

S virtwal: importacgo. %3.9;'?,439
ﬂIp-JI"tF(}&IJ- Deldl ‘516

286,900
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PRie OF

i R gada da @stagao de Biriguv,cuer na tra
._,1.4:"' 3 L #
8 elrao BWEBH.DI'EI‘&G@ pessimas mruliiﬁe:‘; de =

N8as rampas e contra~rampas econjussdas com

ie pequeno raio.- -
Oe= U tragado projetddo trez o encurtamento d e

0p L1038 podendo ser, entretanto,aumentado
Qomc L0 desde que 0 mesmo seia

de mals ou menos um quie-

modificado na cheg=da de viriguy,pas-

nde ne extir
32 “remidade oposta da cldade.~ ussa modificacao ¢ de grande

nt- cem pa : 2 ™

eRbT 8D Dara 0 trafego porquanto sio pessimas as condicoes téenieas
dtur 12 6o Nad - i : - :

Vi J2580s = U orgamento geral & de 2.249:265.772 e > oTego -
péiio culloneirico é de 76:0205701,-

Comparacao dos_trrcados

t#%

el e e o]
T3 : : | & { ™ s wrory £ - T TS

IT e '.} ot .-':|.J.':rr;f fi..l_i- I'I 1 l. a"'-f . ?..l.:l

S
- e
= -

_1"0 total 4 ¢« ¢ 4 000 3+ 201,000 29,456,000
ALINNAINGNL0S: TOWS o ¢ ¢ o o o o 16.564,02 17.0U9,03
. GUITDS [ 3 o [ ] ] ] = 1 E’.GES' 93 I] [ ] qé‘ﬁ,ﬂ?

_i-’J.’.". I W.‘:'.. ma & @ & & & @ ¢ @ 6':5 ‘15
SEL) MINI™MO o o o o 0o o o a o ¢ @ 15.,23 301,61
&t o "::ﬂﬂci ‘!!'.:al no Em! 261 s & @ ® ) I-"-iyjlu
I-I;-:::.-:'-._J__ S Vel ¢« « ¢+ ¢ = s s s oo _@-559133 5-736,{.’”
: I'dms = & ® & 3 + & = @ ;:llji?';:;}: ’ Q0 vy P 6'?': ’ 00

\amun maxima: 1mpOXtace0 « o oo S 1

EI"JI"ng&ﬂ . o jt 2%*' l/'"

vororirento virtual (Form.ge Saum)¢ __ : »

ot mﬂrmqgu . W a8 135-357,2UE 6&1“?2.517
mgrt.agaﬂ sgenesn léZe438 ’ 004 Puel4dY ,747
Laxo de alongamento: imporiaggo .. 4,144 «y84
e 44379 U940

Deurt serto virtual: importaggo ee ot
= 41-.;11.-'1]_ ’8:57

mﬂrtﬂqﬂﬂ' . 20t o0
DCUCtomento T @ 8 1 eescececsccces :

_ ﬂﬁ——__————-_'——_—-—_—__
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~CAPITUIO X

"MODIFICAGOES DO TRAGADO (Zstado de Mato Grosso)
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20D1 Fl
SPERACMOES DO TRAGADO o

LRECHO DA LINHA DB JUPIL £ Po
%A, ~Estado ae n&h*ﬂmﬂ;lﬁ-- ¥ i

mmeenn///mmame

-Lnha entre as estagdes de Ligacio o Campo Grande poderd rece-

thor=mentos sensiveis trazendo encurtamento na sua extensso.-




CAPITULO XI

TFAQADO CONVENIENTE
(quadro no 5)

Tragado I = "Baurd =~ Jupid® e
Tragado II - "Bamu-mqatm-mmau- :. | 3

Tracado III =~ 'Baurﬁ-lirante-ﬂatul
I@.ahaaa-.‘r

Jl'
-u:
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!:%gﬁl)() CDH'VEHIENTE
tudo de Variantes do

tragado da linha atudl ~
ia reglao entre Ba . € a inspeccgao do

JUpld, sugeriram outro tragado entre o

TRACADO I - "BAURU-JUE A"

» tracado como ja vimos em Capitulo anterior exige profuniss

"c0es nas s oes
_ S Suas condigoes técnicas para o trafego Ja& volumoso

~echO .=

TR:GADO I -

-BAURU~ARAGATUBA~DIABASE-JUPIA"
tragado aproveita o da linha atuidl em trafego com as varian
rufdas,projetéddas e a explorar entre estagdes atd Aragatu-
.ndo pela variante "Aracatuba-Jupid" até a margem esquerda -
~rend. ssse tragado além de melhorar as condigoes téenicas,
cncur temento real sobre o da linha em trafegn,porem,nﬁu -
yvas possibilidsdes economicas e nem dispensara a constru--

-1 do rio Feio como medida urgente e capital para a econg

+reda. O seu custo é mais elevado como adiante veremos.-=

TRACADO IIT - "B AURU-MIRANTE~GETULINA-DIABASK-JUPTA"

- srtente economicamente para a vida da Estrada quanto 4 va
- eatubs-Jupid®,é& o ramal do rio Felo que j4 foi objéto de
" . da administragao,mandando proceder os estudos definitivos

Latacno de LeMuller,com 18 qullometros J4 aprovados.-

i
e [

o, 00T certo,de forga malor, impediram a reallzagad Resee =

ndas
.lnor=mento pars a lLstrada que traria para as SUaS re u

te dos transportes de uma riquissima

s dois afluentes principais -
novo deve fazer parte

1z importante provenien

#
nire os rios Feio e Tibiriga,0
o de
“. uapehy.- A construgao desse ramal




=3

» conveniep
rios Aguapehy o Tieté

Aragatuba-Jupid” na esta
linha de bbag condicoes

L5ando em seguida o E@iéaﬂ Aivisor dos

ol2 seguindo até ligar-se A variante *

técnicas com
'Vel sobre o tragado ds 1inha atuil em tra
litoral todo o estado de la$o Grosso,portanto,
yo mereados do Oeste, Yaragury e Lolivia,-

curtamento resl not:

-+ cooroxdmando do

"yAado da linha 4o ramal do rio Felo,jd estudado,partindo da
i€ e.uller,obedeceu as conmdigoes técnicas comp=tivels com
110y u0ls Lave de ser fisita a trovessfa do rio Feio muito PrQ
~ sua. cabecelras,onde o vale & profundo,de encostas escare
, como Lal,obrigndo a rompas e conir~-rampas extens:s,de tae
yrdAas e curvas de pequenos raios.-
oo noo astudos preliminares feitos pela extinta V Divisao
- o ,om elementos colhidos no relatorio da Comisuno Geografi
05 de .ao Paulo (ixploracao do rio Feio) e em estudos -
ar ncenheiros da .}Bﬂqaﬂ Téchica dn Divisao,verificémos a
« do projéto dessa linha que encontra nos esplgoes di=
o Felo,Tibiricd,Tieté,Aguapehy,magnificas condigoes

., velecida,bem como a Su2 travess{a no rio Felo unma

« Lilue (EU; metroSe” o
. lementos de rigdr bastante aproximado da verdade

h -
L LIinAa "kimnt,e-(}etulim-l):lahasu' com 0 desenvolvimen

-

i .‘FU’{.._} & —

Jacedo com &8 condicoes

) CLante *ﬂrﬁf}atuhn'-?@iﬁ'!mrﬁ -




G o8 estudos definitivos,nfo s
rofundas nem t3o Pouco afetarao o sey

Lelonados a 8la os lrechos de linhs

10 projetidag o "Dlebrse-Jupid®

1t e dois mi) ¢ quatrocentos
km

.*'?ﬁm&mﬁtmu lan
&hrm35m'ﬁmﬂau

diferenca de 86,142, representondo ¢ ene
L0 eNLre a8 duas linhas,e

1 Vrafego,nos dard wm

> onourtarento é consequencia do desvio de 45955°' li.G. que sg

Toestce U tracado da linha atuil descreve um areo de curva
a ¢Sraa € a diretrie "Bauru-Jupif® sob a qual se de:
> .o lipha “Bauru-¥ir-nte-Getulina=iisb: se=Jupia” .-

senvolve

dliwiriz prolongada,por uma notavel eoincidencia vel ter &
©  240L08,00m0 se pide verificar no maps anexo.-
Uee coone tragado ird servir 4 regiao do vale do rio sguape-
2 linha atudl serve & do rio Tiotd.-
2s55ikbililedes eeonomicas sro enormes,vorquento val  a-
40 SR S+ :'“{;i&ﬂ completamente coberta de c:feelros em frrneca =

. “7oroecendo a abertura de novas lavourrss e nucleos de povp

» 1h31éto de eritica seguir o trrgado,em parte,paralelo
1Al. lesa rezso nao procede,porqusnto conservando-se
~in de 30 quilometros mais ou menos em gronde parte d e
T .. m neda prejtﬂiw‘ﬁ. a linhe stufl,ao contr:rio,o defeg

"3
. civels evasoes de tronsporte.-
. voremos esse tragado além das Boas condigoes téend

# o e inﬁlu.idﬂ
s eurtamento Teal,terd menor custo,estando nel

g .I-.piﬂ'-‘

rmediario
L entoar Eﬂ g{}n.jiﬂﬁﬂffaﬂ cor um tragado inte

dos
cao de u.nullm',ﬂegximo pelo eupigao diriso:
jeoté até ligar-se conm @ v-riante “Arzcatuba upid®

'l.l-.
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e

COMPRIMERTG VIRTUAL
0 lllijjtﬁ curvs

2o POT quilometro de
- Variantes estudadn

* NIRANTE - @ TULINA - JLIABAZR,

axtensio de linha,ecalenla-

= ’j%l H.'E-

- 196.V0U,00 || iaxtonsao = 195,000, 00
} CWIVo 3 70.395, 0 || Alongarento curvo = 70.396,00

A0 ampas = _129.892 00 " Dpolat rempas = _134,837,00
g 3 $95.287,00 o = 400,233,00

|
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)2 N5.6,7,8 e 9)

Comparacao do: orcementos dos &

Comparacao economic: dos tragados,pelo |
custo aag obras e pelas ﬂﬂﬂﬂ‘ﬂiﬂ *‘.
explorevao corereial das linhas.

-,f

Comparacao 4os tragados quanto “ &-
longamrentos.

COmPATD 80 40 tragado iI, malu:l.nﬁl
ramal 40 rio Felo, mnutrugnb

Comperecao tarifaria dos m




by rhew 1 PR
e W 'q-"‘-‘-:\. {*3 |
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=N ~xXtensas

2
§

S eB612:1006,462
11 440,4.0 3173317964774
I | 77,485 29.470:093,153

R

e —

nLe cadeulo fol feito tendo~-se um dos uregawws, o I,

- ! | B T + , 4 el 3 & 3 - S : “l ; -
LMALU), GAIL wWIaleg? conhecido y WICWNWO=58 G¢ gscolher,en-

ZEGLUOS DIo) :‘:tﬁiﬂs,para substitui-in,aquele que mmis -

racoentare

o0 sere o ¢.lculo da despesa a formmula geral de Steven

0 - BY 1100 = o 8

" necs. farmula com os dados conhecidos, tirmdos da
T es) 3
160 m&dis 4o trem quilometTo , 850993

‘ a0 axise
y rheficiente que exprime,die modo geral,n relagad

i . espacidsde de carge dos vagoes e S wra como 0978,

. de lotagho e 15 T. de tére;
5 nor eixo das maquinas de cargy, e corresronde &
sos.ia do trafego, © ok quatro eixos conjugados egual

pore Dy, 8 4espesa geral 4o Nl .

100 (2,6 T+ T°) Jeblims




e e

105,822 2
©l3.158 )
X% L':J“th.agﬁu -
“ICadories eecemeao_ oo ___ 108,000 toneladag
10% irunsportes e
P2SEAZ0II08  emeccaaaa. TUS=  466498) toncledas
A7) eeeecccecccceaceaaos 86,097 x
9034078
= dosspesa geral de custeio.

. o 4311...19095 +6cm‘m“1.
L L.
D0 TAXAMO mmemem-meee o 20 pop,

J_L"?E‘J - mi]. --------- - 1{}{} m‘
QO - 25 - ij L] 27 kBl
....:FTEE-:-(- -------- 3 463’.6‘37 }{El
e T )R L = 100 (2,5x313,158 + 105,400 + 563,078) -
i e

7,200 x 171 & 2446403638300

- Condigoes téenicas;

srEde m::mi P ————-" 6%3 il:m-
I “ﬂ = I21Q ==e======

ctencia (3 - 13- 2) = 18 kg.

e T L e r e T = 4‘40 mi

(2,5 z 313,158 4 105,000 ¢ 553.078) M
e 07,500 X 96 3 13.833:3403800

B s do 2¢ tragado.
1l « Com ﬂﬂlﬂim téenicas iguals’ds

—

-
L5z 213,158 4 106,000 + 553,078) 38 X I

f'i.hﬁ?.ﬁﬁﬂ ::325' 11'315197B$ﬁ00
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L. uJ * Lysm 2.142:9032 oo +
241640:
iy 35452 - 6383300 e 26.783:5413782

: o * e 3.221=365$7?4+13.333:340%;:0 s 16.054:7065574
il = ’UJ + n.l E-Cﬂalmﬂd'll-&ﬁ:m%ﬁﬁ = 13 8?8333534'?0

A e
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VOMEARITIVO DOS  TRAGADOS , TANDO M VIST:
CONDIGOAS THCKICAS 3 ALONGAENTO.
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., melhores eondigoes

=

L) Henor alongamento sobre a Airdtris que lige os

=

JoLuram que o tragado III

., wmsnor comprimento Vvirtual

C. 0,

JS resultados indicadoes nog uadros comparativos

anteriores,
_ -mm-umm-amm-mu:
sorece as seguintes vantagens:

anresen | a H
I ta menor extensao Qullomeirica entre os pontos extremos;

teéenicas em relagio ao I o eguais ao II ;

y s QUOT No sentido da impurtatﬁn,quar no
la exportacao;

pPontos extremns;
Ienor orgamento para a execucao das obras;
senor despesa de exploracao comercial;

nelhores tarifas pars g importacao e axpnrtagﬁm de mermdoﬂn;

i, w=lhor defende s rendas da Lstrada;

~10res possibilidades economicas;

avita a uﬂnstmqio do ramal do rio Feio de granie importancia e-

conomlca parae a Estrada;

.ormlite a coexdistencia das duas bltolas, large e estreita, aﬁg—

obando a capacidade de transportes;

.ranive,com as duas vitolas,uma concentragao mais eficicnie e ra
iz na reglao d'Oeste, no easo de necessidade; ;
.iuaciona o problema da "TRANSCONTINENTAL" coam a bitola larga ,

- 1nd0 a B.F.FPan-Americana, permitindo mnior velocidade,confor-

C LoguTrancas

ita novas despesas eom a modificagao do tragado entre as esta-

“en de ¥irante e Aracatuba onde o volume de trafego nao exigerd
.ras condigoes téeniecas que as da atudl linha em trafegod;

i r= a Bstra-
'/ . r o tragadonatural,racional e o mals convenicnte pa

L L




0 ALARGIGNTO D2 BITOL..
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LIICT DA a
! exploragao comercial,deixa desejar quando aplicada s 14-

cisivo foi o abandono dag Vigas metalicas J& existentes bara
.« ponte do rio Parand pela raziio unica de nao suportarem o s
Jetados.~ Além de que,Sendo a Noroeste do trasil uma estrada
“£5lca,e mals que isso,de carater Politico e internacional,po-
- caminho que devers ligar o Atlantico ao “acifico e A4 grande
A de Ferro Pan-ﬁmarecic&na,préciaarﬁ apresentar outras vantae-
nunca poderd oferecer a bitola cotreita, -

,
-

«21oeste sendo uma estrada tipica na viaa;ﬁu do Pafz,pela sua -

10 geografica,pelas finalidades a que se destina,deveré conej
e 530 g8 0s interesses das Sstradas que a éla vem ter e desce mo
> publico que serve,como os do Palz,cumprindo a missao novre

L dafess .-
~ riicire vista,parece impossivel conjuger em suas linhas o exe
- Jarque de viat}ﬁu de bitola de um metro que se extende pelo rg
", - réde importante de bitola de 1,60 que partindo da Capital
lica e cidade de Santos,0s dois portos de maior importencia
r %o Paulo,centro industrial e distribufdor,e levard para

a gseu de=
do Yafz,em horas,o0 recurso de que &le precizar para

KRy 1nento,seu intercambio comercial e sua defeza.-
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4 dias talvez mais breves do que

56 Densa,bauru terd os trilho
.2 bitola largan.- : ;

PR b
wera entao o momento de se cogltar desse grande

nelhoramento para o Loroeste do Bra: il.-

> Sorocabana todo o -
rque de viagao de bitola de 1,00 do Al do rafg

110,%48de Viagao de Minas,Leopoldina 2%é a Auxiliar da Central ao
231l por intermcdio da X

~0gyana que se 1liga com = wOrocabsna em -
inas @ pelos ramals de “irajuny e AVanhandava a Araraquarense e

adense e a bitola de 1,60 DOr intermedio da Faulista que deverd

. ' s ntld - - : - -
I suA bitola ateée sauru,pondo-se en comunicacao com a Jao FPaye

=21y e Centrel do Brasil.-
nobrufda a Variante "Hirante-Getulina-Diabase® se estabelecerd
seelre orilho entre “auru ¢ Mirante 2yNesse ponto,a bifurcacao
L, PrOSSesuIndo a de bitola larga por essa variante atd ene
r-te om Jlabsse com wma linha da variante "aracetuba-Jupid® -
Terh ser alorgada,bem como o trecho "Jupiﬁ-'I‘.LagEas" onde tag

tzbolecerd um terceiro trilho.-
ola ectreita da linha atudl deverd sor conservada até T.lae-
we.oe ponto alargada até F.isperanca,ficando assim a sstrada
nossibilid-des economices e de trangporte.-

roomonbo éa bitola da Norosste do Erasil poders ser feito =
. trechos e 4 medida que o aumento do trefego o indicar para

e

GoloBe™

. . chn: Dauru=T.lagdas,passando pela variante "Mirente-Getull
7777 npa-viabase”.
e __?_i_ﬂ res Lagdas - Campo Grande.
© .« awgho: Cappo Grande - Porto LspersnCae.
Jecelonemento terd a vantagem da diviszo d= despesa,aprovel

1hor do material de bitola estreita e outras e

vaianicne= e
. wlarsamento da bitola no primeiro trecho,2 1linha deverd

ATEE———,
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trilhos mais pesados em substituicdo mos atugis que sao de mtm
<% por

netro corrente,os quais terso apliﬂac;au Imediata,assim distribuido
82

Us primeiros 56 Kms.poderso ser empre
.. 12 prolongado devers fazer 11@950 ccm :& :ir:::zm; e
05 € 08 136 Kms.de trilhos que vao de Lisba i
Se a Il.lagdas,poderao sy
otitudr os trilhos Jja fraquissimos da 1linha do tragado atudl,entre
'y tuba e liapura,melhorende definitivamente as suas condigoes d e
7 1280e"
- trilhos retirados dessa linha poderio ser empregados na linha
ozr-fica que & precaria POr ter szeus postes ds medeira,-
trilhos retirados dos segundo e terceiro trechos servirio pe-
& :rns;atru@ﬂ dos ramais de Campo Grrnde a Ponta Pora e Bela Vise
, mlongemento da linha de Forto Lsperanca & Corumbd e romal do A=
'-‘. s vae™
: 580 relz & comum a adug.au de duas bitolas mas suas linhas oQ
' sereventral do Brasil, S.Paulo kailway, Companhia raulista
1 . . he de kinas e Companhia ¥ogyana.-
'. soxisteneia de duas bitolas na Horoeste do Brasil 4 um proble-
; 3 impde mais de que a qualquer outrr Lstrada pela solugao =
:' ‘ |5 parater economico como de garantia de nossa sober-nia.e




CAPI XV
RAMAIS E SUB~-RAMAIS.

Ramal de Pirajui

Ramal do rio Felo

Ramal de ./vanhandava

Ramal de .guapei

Remal de Campo Grande a Ponta Pora

Sub-ramal 2 Bela V¥ista
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3 RAMAIS E SUB~RAMATS

A Lstrada de Ferro Noroeste do Brasil fol langada em wma gé
via atravéz dos Estedos de

to dos terrenos marginaes,onde apareceram,por encanto quasi, tantag
cidades quantas estagoes e lavourss,que hoje formam um grande patri
M ]I]iﬂ' d.ﬂ Pﬂiﬂi

0 progresso da regiao servida pela Estrada,com seu consequente -

ovosmento,exige que aos poucos éla vA extendendo ramais que assegy

vom facilidades de condugao de seus produtos.e

nssa providencia evitara que de futuro,a Estreda conte para seus

o nsportes os produtos de uma pequena faixa limitada pelas suas
conecurrentes em zonas de real erescimento.

Outrossim, terd de estabe
:I' 0 intercambio com as zonas 1imitrdfes por meio de ramais 4 e

i a0 dando-lhes comunicagdes rapidas.-

'|_: |'.'1

%o ustado de Sao Paulo a administracao Arlindo Iung,mandou proce-
208 estudos de dols ramais, o de Pirajuy e o do rio Feié, para
:virem a duas zonas de grande riqueza agricola e frencamente remg

- riorase O primeiro foi construfdo até a cidade de Pirajuf e o oy

icou com os estudos feitos e aprovados em parte.
(oumos enumerar oS ramais existentes com seus prolongamentos neceg
©us e 05 projetados,tendo em vista os interesses da Estrada e o

. 5ioes a que deverao servir.

RAMAL de PIRAJUI.

2 rhindo do Km.7% da linha tronco,segue até a cldade de Pirajui

! L iiensao de 10 Kms,com boas ccndiqﬁas technicas,e deverd ser prg
'\ procurando o povoado de Sucurd ,seguindo pelo espigao divie-
: “r y.se nome e do corrego "Cervao",até atingir 2 margem esquerda
8 rig iete,nas proximidades do porio *Ferrao®,e aproveitando a ogr
~r Piheire do i'mnua-mhn,atmvuasa-lu,su‘himo pela margem direita a<

““V.. ando os corregos da "Aparecida® e "Ires Pontes",até Novo W

Tdnie, ligando=se com a B.Ferro do Dourado.-
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RAMAL do RIQ FEJO
Esse remal,Jé estudado,tem o seu ponto de inicio na estagio 4 e

L.Muller,desce ¢ vale do rio ¥Feio,atravessando-o, sébe a mATRem es-
suerda até Corredeira,no Km.18,galgando o espigio dos rios Feio e -
ribirigd, no Km.29, desenvolvendo-se por ele até a confluencia dos
pesmos,podendo atravessar um deles; seguindo pelo seu vale,procurap
o liger-se,futursmente,com a linha da variante "Aragatuba-Jupid® =
_~lo espigio divisdr dos rios Tieté e Aguapehy. Esse ramal,de gran-
o valdr,porquanto atravessa uma zona toda de lavouras nao fol cong
ufdo,porem,serd de grande vantagem sua imediata construgao. O pog
.o de partida deve ser na estegao de Mirante e nao em L.Muller,evi-
. ln-se assim uma penosa travessia do vale do rio Felo,de difieil
. notrucho para uma linha de bdas condigoes technicas.-

RAMAL de AVANHANDAVA

e ramal que tem inicio na estagdo do mesmo nome,j& foi estudg

, na exbensao de 25 Kms,até o salto o mesmo nome no rio Tietd, E-
. Qeverd atravessar o rio nesse ponto,em luger mals conveniente e

- cegulr pela margem direita em demanda do espigso divisdr dos ri
0y riete e 320 José dos Dourados,passando por a0 Jeronymo, Sania -

rove, lagesdo, Sao Joaguim, descendo pelo vale do Sao José dos -
wados,atravessando-o em ponto mals conveniente, procurard o espi
. livisOor das suas aguas com as do ribeirao da Ponte Pensa,prossg@
o atd A margem esquerda do rio Parand em frente ao logar demo=
o "Ponte Pensa",onde poders ser construfda,com facilidade,uss

il para estrada de redagem ligando o Zstado de sao Paulo 2o de -

. GT0S8SS80.

§ EI‘ELQHG-G l)rﬂj Etédﬂ;dﬁm o Eﬂpiﬁﬂ-o divisor en _
um ponto do rio parané,nao sé para S€E
10 de Sant'Ama 40 Parnshybe,sul

-

como por nao

)" 4os Dourados,procurando

vir £ regiao de Mato Grosso,mmicip
iro
o trdo de Goldg e extremidades do triangulo MinelrO,

dentro da

* ocessario prosseguir pelo mesmo espl
nﬁ-:is?l‘qmnﬁo assa rgsj_;n jﬁ. estd gervida pela 1inha atuil,
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gona previlegiada desta ZEstrada,

Em complemento dessa linha deverd partir de Sao Jeronymo,ou lue
gar mais conveniente,um sub-ramal em demanda £ cidade de Rio Prete
,1igandoas zonas da L.F.Arcraquarense 4s da Noroeste do Brasil.-

sssa linha,de grande interesse comercial para as duas zonas,vem

completar a réde de 1ig: cao ferrea entre as duas Estradas.-
: de AGUAY]

A 1igacao dns zonas Araraquarense, Noroeste, Paulista, (ramal -
Le .zulos) e alta Sorocabsna,impoe a construcao de um ramal que =
yertindo de um ponto mais conveniente da linha da variante "Aragae-
iba=Jupif®,desga pela encosta da mergem direita do rio Aguapehy,s
-~vassando=0 em ponto mals conveniente acima da cachoeira Carlos
_telhossuba pelo espigro divisdr de um dos seus afluentes da mare
.~ esquerda,atrrvesse o esplgao divisor “Aguapehy-Feixe" e procu-.
< ablnglr a estoo o de ~l.Prudente na d.K.00rocabana. - 588 ramal

airevessa em toda a Sua extensao ume zona de terras de primei-
-, qualidade terd gramlﬂ mmorteneia sob o ponto de vista d=s rela
. symerciails entre as zonas acima cltadas.-
nsirufda 2 rede acima delinenda,ficarf a L.F.Noroeste do Bra=
ri,no wstedo de Jeraulo,com seus interesses perfeitamente defini-
4. sem prejudicar os interesses das sstredas visinhas,devendo Pre

-~ uxecuta~la com a malor brevidade possivel,para ugufrulr 0 8

sauanto nao se construfr a linha que pord em commicagao diré-
..'-.L:;rmnpg;n, Capital do Praraguay,com a cidade de seo Paulo,que 49
’ ..r a extremidsde oposta dessa importente via ferrea interna=
. 21,0 rrmal da Noroeste que partindo da cldade de Campo Grrnde

’ * _onta Pora,serd a ligacao ferrea entre as duas republicas vi=

Linas,felta sigml teneamente a mnstruﬁ?ﬁﬂ pela republica do Parasl

‘E. a
i\ - linha de Ponta Pord & cldade de Forcheta © O alargamento &
4% in 1inha de Horchéta & Conoepclom.=

Jeroscente atividade do Brasil necessita alargar Seus

. A TO
L haulrir novos,0 que poderd conseguir nos pafzes visiohos

—
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publica do Paraguay & aque mais de perto vem se utilizando de mose
sa industria e comercio,quer diretamente pela Noroeste do Brasil e
yiagao Fluvial do Paraguay,quer por meio dos mercados de Buenes Ay
res e Montividéo,com maiores despesas. Uma commicagio diréta e rg
pida,facilitando o intercambio dos dois paizes,serd de alcance pa-

 ra ambos. Esse objective serd satisfeito com o ramal acima referi-
i0,d2 Noroeste do Brasil,que por sua vez estd ligado aos grandes -
centros industriails do Paig,pelas rédes ferreas da Paulista e Serg
c-bena,sendo que esta,em breves dias,ter? suas linhas ligadas a ¢
porto de Santos.-
4 vantagem desse ramal se limiterd,tslves,ao intercamdio dos =~
T nos508 prﬂdutoa,nﬁu de podendo pensar nos de além Atlantico,devido
’ iiferenga das tarifas fluviais e terrestres e 4 corrente comerci
-1 j% secular entre a praga de Buenos Ayres e os mercados Paragua-
TOie=
B 0 deslocamento do eixo comercial da republica visinha para a =
': ..'.:m,poderﬁ ser realizado em parte,desde que se lhe oferega trang
Lirie parato e facil dos produtos de que tém necessidade,de modo a
. soensar pela rapidesz a diferenga de tariffas acima referida.
U Governo pmlar& incrementar a impurt.aqﬁu £ mnrtaqﬁu,manﬂ.o
| Jorhos frencos 4 exemplo do que fez o Uruguay ,adotando uma tarifa
.oucial,tendo como "0* (zero) inicial das tarifas para as Estra-
25 em que as mercadorias transitarem, o porto de Santos, sendo 08
froios controlados facilmente pelas respectivas Estradas. Alem dog
Lo favores,isentar as mercadorias destinadas £ republica visinha
73 taxas de viagao,carga e descarga y mpostos interestaduais,ete."
-_ l2is vantagens oferecidas,poderao COm SeguUranga deslocar em pafx
u ¢ balanga comereial para O 3m5ﬂ,asta'balaomﬂ-ﬂ o intercambio = ‘
. lro as duas republicas amigasS.- )

i Argentina obteve congessac pars a construgao e €xp goe

)
s pa Bolivia,dando ao Governo Bo=

Liihis ferreas e diferentes ramai ¢ e
| 3 tabelecido
1l/iano abatimento de 50% das tarifas o ficenas 93 '

3

"

L]
o
L1
-

A
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si o Governo Boliviano emcsmpar essas linhas POr qualquer motivo,os
Jrodutes de importagao Argentina congimmario a gosar do abatimento
e 50%es Assim veros que a Argentina ao emprogar seus capitals,pro-
tggm-fs com a2 garantia de intercambio de seus produtos.- Iguais -
condigoes o Irasil poderé obter do Parsguay.-

O remal de C.Grende a F.Porr,commicar? a rogiio norte do Paregy
oy com O ustede GeFaulo e sua capital,por intermedio das Astradag -
Loroesteysaulliste e Sorocabvana,recebendo as sobras de pﬂmllqi.u e -
capitaise Proporcionars ventsgens de ordem economica e comereial,fg
;i1itindo a aqulsicao dos produtos da noss» industria,entregsndo-nog
1 seusyestrbelecendo um intercambiodo qual resultario naturalmente,
sslagoes amistosas entre os dols pafzes.=

hget o SR e T nre g ol it o i S R R AR
e i = Lt Vi e R L Ay Pl L) N s

el e £ ' Tl 1 el xr o] R H L i . T i o Ll
-'.-"",..'-p:..;.[.' ke R el et i e el s i g - el

. extensao do remal,pertindo de C.Grinde a P.Fora,na fronteira dc

j% --~-._;W,tarﬁ,paln que se verifica no mepa anaxo,0 compriment- de -
A - ‘ms,mals 257 de desenvolvimento ou um total de 350 Kms.aproxima
| ..oute,ds construgto facdl,visto seu tragado seguir pela linha de
| oisFo da serra Maracejd,divisdr das aguas 4os rios Prranf e Parag

.= 0Us estudos prelimincres serao froels,por serem em zona 0orple

nte de campo e poucas trrvessias de aguas a se Tazer., rara que

& e P
- o i .

b - A -
L7y g s

AN el 3 Bl

o o~mal preencha os seus fins,com as vantagens decorrentes,torma=-s
m:% cnacario que o Paraguay prolongue a linha ferrea de Horchéia até .
%‘“"' " ,com bitola de um metro afim de faciliter o intercamdbio do mate
!ji 11 rodante. Zose prolongamento deverd ter um desenvolvimento de

s aproximadamente,conforme se verifica no mapa aneéxo.<

yratr{do o ramal de C.Cr:nde a P.Pore,$ evidente a necessidade

b g ﬁruq;?{n de um sub-remal que partindo de ponto mals convenient
" » » oidade de Bela Vista,na fronteira.- isse sub-ramal,que dev

-l pelo contrrférte da serra de laracaji,poderd ter um exid
» curoxineda de 70 Kmse- O custo kilometrico de terraplenages son
> inimo,dsda a natureza dos terrenos a atravessar.~
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Demonstracao da
mestre d.ogifm aerfugiéa

RECEITA

- Mg ; ﬂ e n -

&a rartir do iniclo da sstrada, (48, tri- |

1906 48 17 :568$030

1907 9% 143:9818321

1908 202 171:850$370

1909 340 426:9335739

1910 402 574 :181$840

1911 462 867:907§200

1912 991 1.171:525§240

1013 991 1.296:9923180

1934 1273 1.847: 3755335 |l

1915 1273 1.804:0725772 |

1916 1273 2.411:0063067

1917 1273 3.820:5474743 |

1018 1273 4,293:2163235

1919 1273 5.307:986$238 |

1920 1273 6.896:8145415

.1921 1273 6.444:1 363652

1922 1273 8.072$3525866

1933 1273 10.534:1713036

1924 | 1273 10.151:695$332
1926 1283 14.476:556$389 | , e
1926 | 1283 15,687 :712§563 ||
1927 1283 16.363:989§851 |

1928 | 1306 |  21.975:5744486

1920 1308 24.475:9913302 |

1930 1336 21.321:0408126 !

1931 1336 20.551:1609523 |
1952 | 2335 |  26.149:3045064 |
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ro Fedro Nolasco - 1933.- - .

'Bitola preferivel” ingf, H.:i.Hargreaves - 1874
“Litola preferivel” Lng?, T.hwbank da Camare - 1874 e 18756
Vias Ferreas estreitas - Engf., A.Pereira Hebougas - 1871

seducao da bitola do prolongemento da Z.F.D.Pedro II - EZnge, T,
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ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL

Juadro ne 2

(Modelo 205)

KXTENSA0 em Km. A ¥ E ®m 0

Lisbe [Veriens mu-‘r'%ﬂf”;b_g‘mm‘” do elar
B T
,m+ 1 Trilho 42 k| “ditore, *°

m.m! 19,974 04866| 83,858 104,389 | 67,367 67,720| 4,010 | 5,000 | 5,400 | 5,420 | 1.726:830$301| 2.602:5563903] B75:726 3602
7,688 6,820 0,708| 32,249 14,693| 16,887 14,956 4,285 | 1,966 | 2,319 | 2,193 652: 367 3950 903:610,785 251:2423835
6,837 5,230 1,607 44,086 25,663 24,806 9,223 6,443 & 3,750 | 4,721 | 1,786 520:8623681| B04:4603380| 283:5974799
2 = Luller 9,667 8,193 1,474 35,794 36,658 16,680| 23,012 3,702 | 3,792 | 2,728 | 3,764 428:7763020|  779:0083916|  250:2323306
fiycerio-Coroados | 10,178 10,464 (0,286 - | 38,652 24,832| 29,736 19,761 3,797 | 2,439 | 2,866 | 1,898 430:7443007| 1.129:2803403| 698:5365396 ||
dog-irugatubal 30,361 29,456 J,795|125,367 132,482 | 83,672 90,149 4,144 | 4,379 | 2,840 | 35,400 | 2.239:265(772| 3.856:9135384 1.616:6473612
{ Jupid  |110,019 106,933 3,086213,183 232,417 (173,101 (235,011 | 1,937 | 2,112 | 1,618 | 2,197 | 5.723:5855809|14 048:8533370| B8.325:2678561

' - ' T L " L] -
195,519 187,070/ 0,286 8538 11.722:4323440 (24,123: 6843141 12.4&:%1”0?
CUSTO MEDTO PORQUIIDEETRD « « o v o« o ¢ 6 2 5 o o o o 62:6635347 1280555386 6612925038 |
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ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL

., T 4 . |
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(Modelo 208)

 corecantagam ds am ~f'ego,Variante em trnfego, Va-
*ianje projetada e Variante n EIHlGIﬁI'HthE 0 compri=-
- as _2okacoos  consecutivas OBSKRVAGOES
o8 e Vrrisntes arirntes a
13,15 17
Bu:Tﬁ » 9T
846/
67,4 71, E:
83,24 7057 ] -
';;U'.g;) ?'Eﬂ
1642 ) 1005
25994 P 18,27% ’
66,6, G960 . 130,6%
32,87 44,5%
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"4 eonclusto dos actudos das variantes torrma
giss vant:gens decorrentes J£ conhooidrs nes Wreclos dr linha e m

intenio.=

titulo de arient.gno o exclareeimento nos axplor-dores, baseado
plmtrﬁ e parfis da Zotrvda,plantss dos mmm, cldades @

--'r.

i £l !

d2 regino hole mlwmm denooberta, orgpunisdmos o
w8 @ parfis das linhan a serve cotudedas entre estagoes,sendo

as oandigoos téctmions don praojéton estudndos e oo seus -
alvimntos médlos enoomtr-dos.~ Vorificdmos quo em todas ag -
poder-se~-4 obter molhor meutos senciveis no tregedo embora Q
como est! a pontos foryados como sejum cldades,estagdes @ =
da linha studl.- '

Desse modo tivemos, com ayruximncho scnuivelmente rigorosn, re-e
Bitedos gue 180 56 afhotarfo miito da verdnde o que poderSo servir

hum:nmdhju com o trogado atufl, dem asaim un orgamento
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1l KmSe., 0 alinhavonto CWvo rovavel = 2.971
80 &2 linha e 11 Zms.

Ly |

10,010 {3.800,00 3.907 (13,674

I-g - 3,640

COMPRINANTO VIRTUAL - LAURO MULLER - GLYCERIO,

j-'- s 49 alinhamento curvo,por quilometro de extemsao de linhe, ovlem
b las variantes estulsdas sz 0,361 Ka.

R 141,600 , 0 alinhamento curvo provavel s 51,117

Btensio Ga linhe = 141,600 Kus.

EXPORT QA0

IRPORTAGAO

SO e - N e ' \ 1 o
0,013 (28.109,00 5,565 | 156,426 i 0.010 |85.860,00 |3.907 | 267,276
0,000 |13.700,00!3.907 |__Gi.h2h (| 0.006 | 4.200,00!1.764 |___7.238
| 209,961 I ' 264,507

x 141.600 MnEnd =
) VO » 61.117 Alongamento OQIVO =
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ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL RN (Modelo 306}

WUADRO DIMONSTRATIVO - DAS VAR

e ——
=

e v - i VT 0
el = -Jl-ﬂ- i

B s & | DI |t vzm‘gﬂg - Hl - SRR A =
|/ a3 A | Linha Vari- HENCA I' D Vari ., | ¥

tacao | tacao tagao | tacgao | tacao tacao | tacmo rtacao | Trilho 32 Kg. 1!1lhﬂ_i&_§£

|
! - ' . bitola,-
i ! ! 1
PALVES - PIZA | 11,343| 11,000! 0,343 40,938 | 47,535 | 28,646/ 30,892 | 5,609 {4,190 |2,604 | 2,808 790:2899995| 1,445:179557] 654:889§576
| | { L

[

L NULLEK=GLYCERIO 14?,9?1}141,53al 6,371 521,256 (681,426 | 402,668 (467,224 | 5,522 | 4,605 | 2,843 99228 | 10.173:1874572] 18.603: 4023478

| 8.430:2143906

] : | J

10.963:477§567 20.048:5824049 9.085:104 3482

—— e e

—— — e —

f 159,314
!
!

CUSIO MEDIO POR QUILOMETRO « o o o & . . . . . ... 71:844§545]  131:3795961 59:5355416 |

Nita:- O custo das variantes a explorar Iol calculado tomando por base o custo médio, :

Jor quilometro, das variantes construfdas e projetdadas, -
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ESIRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL — wsaro ne s ctosclo 20

LTITUDES 'TOMADAS PARA O STUDO DA VARIANTE *"MIRANTE = DIABAGE"

L 1
y :
Ehf il e bt L : " N i

¢ an JUNHO de 1933 +

—m_mﬂ_ﬂ::ﬁzcrz.—n:-m?_ﬁ%n}- r--— Uaﬂﬂlﬁngm B AT T I ' j‘} " e e e
L D& | BOxB | o turn, Altitude | Pressao |Altitude|ires-ao J_ i Corrigida tro (Km OB SERVAGOES
Estacso de Armgatuba 16 8,30 | 19020° 382 Se09 393 72.48 386 |386.200 | 387.000( 19.617 de Guarnrape 5 - '
s de JGmrgﬂE-impEE ' ) 3984000 19.641 | zenda -Tangg d::ﬂg;sé:@u da Fa=-
Espiaéu Faz.Jangada 10.00 | 23250° 453 7213 443 72.00 445 . 438.000( 19,654 »
Sstecao de Aracgatubs 13.00 | 27030° o7 72.68 <97 72645 3856 S77.000| 19.693
Fovoado Nipolangiaj,anti- 2z )
3 : 14.00 | 29210* 410 72433 4.54 7212 445 - | 41%.000( 19.72 spiza : .
.‘%ﬁ%ﬁ fgfﬂ Tmmm:: l4.40 29339: 458 ;%.g.g ﬂ'{ %.E 44(5;2 p 465.000 19-'?3: £ Emi“aag %fgfﬂm' '
Sstoggo de Birlguy 16,00 ;.:Qﬁblq' S8l iy 5 ot Al lig i H S76.000 | 386.000| 19.764
,ﬁ.ﬂt{[}aﬂl de ..Eﬂﬂgf}liﬁ 17.3b 26850 aIU oo _ -y ) BQU-DDG Egﬁiﬂﬂﬂ 1918-04
L] - de fmnm 17 g.{l}g Eiigga: E‘g gf-gg Egg gf-é“a ig{ﬁj ﬂgﬂiﬂ'ﬂﬂ .DE Pﬂtﬁpﬂlis an -E'HIIIEEU'-
Bspigao Cabecelra Fadre . 2 . ° 488.000| 19,834 @ Kms ¢
Entroncamento estrzada de : D |
T 10.00| 230300 | 415 | mom | 43 | 7207 | ax0 418.000| 19.845 | = o@po1is 20 introneamento
Patrimonio Luiziania O.30 | 27%0 S50 663.000| 19, - Patrimonios
Ponte_sobre o riulj.-;eia ﬁ'ﬁ <5000" a2l 70e14 S 7296 580 Ezﬁ:u-uu lg.ggg ﬂgmﬂ E’upﬁgtt,w Eamgﬁsm _—
&stagao de renapolis S 19.9 L2 *
Lsp;. . de tg{rﬂhiglam iggg g:au: :Bug ??f.g;ai g?; gf.ég ggg 416.400 | 405,000 19.9%
splgao estrada kacuco . 00 . | 490.000/| 19, 1 ‘ e 2 -
Pmte o rio felo 17.00 | &19%00° | 362 | 72.86 | 387 | 7272 | 3on | 3572000 | 19,974 | Shat's B B
Ribeirao XTotd) weee.. 17.45 | 29900° 406 | 72,37 428 | 72.20 440 410,000 19,982 | Idem
Bspigao lacuco-Getulina 18.35 | 29215° 469 | 71.89 474,000 | 19.996 | Do Mapuer yo2do = 45 Ik,
s ! a #a0uco ao .spigeo pre Getuli-
GETDU N . ' | na: 14 Knm,
Bos.r15 Futo (0stertus Yordo | a8o00: 57 | e 395 | 7aoas 400 385:000| 30:007 | Lem a Getulim 25 Km.
Esplzo (Getulina-Lins) 20420 | 25000° | 411 | 71.89 - | @16l000| 202028 | Them ns 220000 TeFelo 10 fn.
Ristacao de Iins 18 4440 | 20e00" 400 72.42 ,. 405 7235 410 (396.400 | 405,000( 20.036 de Lina a Getuliua 29 Kmg
= —- .—.-%

== Notas: -  Cogo eriterio parg eorregao,d vista da comparacao com altitudes,adotou-se simpl
Tl ; =58 § smente
s | 2 2d1¢ao de 5 metros ds leituras do primeiro Anero vt as o
| = | inferior 4 10 metros. riaga g i?le 1OS diversos pontos. 0 erro deve ser
[N > . la estrada Lins=-Getulina=-Harilia ter~-se o Espigro no ovoado -~ .

— 2 lometros além de Getulina e,com altitude de carmiﬁa 500 iﬂtms. de Janta America,a 12 qui

= Visbase estd a 447 metros de eltitude,. -



ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL  %matro ne 6 (Modelo 205

DIFSREN= COMPRIMINTO  VIRIUAL COZFICIUNTS VIRTUA CUSTO Dy ,

u EXTERSAO em Kms. ca Linha atu’l Variante Linha atual __Veriante | VARIANTS |

LI SCRIEINAGAO “Iinha | Varian- | Tpgrta~| Sipgrta- | Imports-| ixpgria~ | Inpopta | Sporia Toperig [Axportg |Pitola de 1,00 ms

: atual te gao G0 cao CAo cao0 gao cao Gmtﬂ trilho 32 ﬁg m/1

I | Bauru = Jupif 463,627 1444,067|1616,882 3,114 3,487 30.612:9063463
Bauru - Kirante 63,978 | 55,901 8,077 | 258,898| 239,697 164,899 148,145| 4,046| 3,746| 2,949 29650 | 3,577:7583001

II | Mirente-aracatuba-Disbase |269,807 |257,943 11.864 | 971,986/ 1144,768| 785,671 880,420| 3,602| 4,242 99045 |  3,415| 20.184:1103286
Diabese = Jupid 129,842 (126,584 92208 | 215,133 232,417| 229,731| 293,6564| 1,937 29112 1,467 | 1,875| 7.971:92834¢
463,627 440,428 23,199 11444,067/1616,8382/1180,301/1322,219 T 31.733:7963774
Uust.uméﬂ.inpurwuumetmaamnbmd&urteeeﬂi‘icins'..........a...-.................,___ 72:0528178
Bauru - Mirante 63,978 | 55,901 8.077 |-258,898| 239,697 164,899 148,145 4,046 | 3,746 2,949| 2,650 34577 : 7685001
[11 Mirante - L}Etlﬂim-hiﬂham EEE,EG'? lgﬁ‘.mﬂ '?4’51}7 m’m 1144,'?'53 595,23'? 4{.}3,332 1?‘92[]:4113665
Diabase = Jupid 129,842 126,584 | 5,258 =213,188| 232,417| 229,731 293,604 1,937| 2,112| 1,467 1,875 __7971:9285487
463,627 |377,485 86,142 11444,057/1616,882| 789,917 842,031 _ 29.470:0983153
Gtﬁtumétlinpurquuumaﬁm,mnohmsduartaaﬂiﬁuim...................-................. 78:0693587

— ==

Diferenca entre o custo dos dois tragados ® 31.733:7963774 ~ 29,470:0983153 = 2.263:698§621

Hotai- 0 custo da veriante Mirante-Getulina-Dizb-se” foi ealeulado tomando por base o eusto médio
quilometro d= variante "Aracatuba-Jupid® ® 91:8993547, < po por



ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL .40 ne o  (Modelo 208)

PRECOS DA TONELADA DE CAFf DE_AGUAPZHY & SANTOS

_ Trauads. atodl i Tan alteragao  Sorocabana | T'% gaﬂ%gta ‘Iia f;gnmkcab&nat pala
= ' I Tracado Ii Trafa_du 4 acado My 4 Santos"
trgnctsms V.Sorocabana | V. Paulista burnugana .Paullsta | Veoorocabana S.faulista T Tragado 1L Tracade Observagoes
K. Frete | Km. Fret-a Frete| Km. | Frete | Km. Frete| Kmn. Frete | Km. Frate|Km. Frete |Km.
Liuspehy = Bauru 352 | 90$oo00 | 352 9D$ouu 334 | 878loo| 334 | 87%loo| 270 | T76§400| 270 TV6$4col 354 | 87gloo |270 | 76$400 |352
beuru - Barra Funda [422 | 878200 87$200 - | 422 8700 - - . Os pregos da 4
brra Funda=-Santos | 82 | 19$§240 19$240 - 82| 19$240 - - - nha "Mayrink
i Santos" ,foram g
Bagru ~ Jundiahy - 51515 ?4300& - 36b | 74§o00 i 385 74¢o00 , - - btidos I]El&.:: as
fmiehy - Santos - |139 328610 - | 139 328610 - | 139 328610 & - | tuais tarifas -
| da Sorocabana.-
!:: - 3antos = o e s = a 516 95$Eﬂﬂ ol6 953500 51'5 | [1?_5_1933}
arga,descarga € _ . )
E.dimtes. . ® 43690 3670 43690 33670 43690 S5670 23650 24650 |
-  |B56 |201$130 | 846 200§280 [838 |198§230 | 828 (197$380| 774 | 1893530 | 764 186§680 |850 786 |174§250 |868

PRECOS DA TONELADA DE GENEROS DE la.N:iCLSSIDADE DE SANTOS 4 CAMFO GRANDE

e e e L. - S

| - ) | Sem alteracao Sorocabana e Faulista Via Sorocabana pala. |Pele Mayrink |
 Diseriminagao Tragado atudl I I’ragadu II Tracado "Mayrink .4 Santos® (3 Sa.ntns. ‘ Observagoss
E dom V.Sorocabana | V.Paulista |V.Sorocabana| V.Paulista 'U.FSurocahana V. Paulista | I Tracado II Tracado Tragadu atus
i rachdad Iy, | Frete|[Km.  Frete|km. | Brote|Km. | Frete|Km. Frete |Km. Frete Kms | Frete|Km. Frate!&u. Frete |
Mtﬂﬁ > BEUI'II : . ﬁlﬂ M$1ﬂﬂ ElE 353101'3 515 %ilﬂﬂ 'DE chs da 11-
?mns - Jundiahy 139 24§19 139 | 24$19%0| 139 24§19 - g nhat“lia?rgiﬂk g
yindiahy = Bauru 368 343 $600 - " Santos,foram ob~-
Santos - B Funda 8 ks i sl | tidos f:elas atu=-
| arra . 82| 15§580 - 82| 165§680 - 82| 153580 - - = |ias terifas d a
Fﬂrl‘l Funda -Baura 422 | 34§500 - 422| 348500 - 422 | 34§500 _ e = - | - | Soroeczbana.-

|

(17-8-1933)

:ﬁm____ Grande | 894| 72§600 | 894 72§500| 871| 71$800 | 8TL| 71$800| 807 | 703lco| 807  T0$loo| 871 | 718800 | BOT 70$100| '?2$Eua
yaescarga e | _ |
P D %o fvn 59670 4§690 33670 4369 3§670 26650 24650 2$650 |

1298 [1278270 1386 134$860]1575) 1264670 [1365 | 154§160] 1311 124870 [1301 1324460 1587 1109650 [1323]108850] 1420 1113250

= - = 2 - - bk o - ——————— S —_— A ——————
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ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL @miro ne 10

(Modelo 205)

USTO D0 ALARGALIKNTO DA BITOLA DE U0 Ie & /AHS 60 m, INCIUINDO _AS ARADAS
3 “TRILHO  TIPO 32 e 25 g TRILHO _TIPO
' - Custo do alar- o Custo do alar- tu e,
[SCRININAGAO | TRAGADOS|ExTEN:Zo [Custo da linhal b e pitola|1ho nos U Custo da 1inha| o ento bitola |1ho nos trecho CUSTO
bitola 1,00 1,60 m. Miran TOTAL bitola 1,00 1,60 m "ﬂ luranta e TOTAL
Jd =T aSe V7 A= " e - JUup - DEE. -_Jl:
1= Irecho '
uru-Araca tuba
sbase=T.Lago= - 2 | . .
| snanikinnessd II 449,764 |32,313:0903140( 20,788:6865833| 1.356:7395160 52.145:425:;993 42.523:35ﬁ$1?1 61.099:4465864 | 2,196:000§000 33.295:
ure-Firante- :
tulina-Jiaba-
- Tlagdas .| III °| 386,821 |304049:391$519| 18.361:9583998| 1.356:7393160 [19.718:7285158 |38.165: 4843454 27.352:1096152 | 2.196:000$000 | 29,548:1
I
II = Trecho
hﬂ&ﬂ.ﬂ'\c-ﬂm
seesssscsvee 420,829 |27.767:1818252| 17.316:2844260 h.?.ﬂlﬁ!ﬂ&&-#ﬁﬁﬂ 40.709: 3813756 | 26.445:448 39585 26.445:4483955
il = Irecho
;rende-Porto :
PEIBINCE s ss 378,744 (25.006:1528342| 15,.559: 4555847 '15.559:452‘1#34'? 36.664: 3775686 | 23.764: 3215597 23.764:321 3597
Hota:= Eustu do elargamento da bitols pele II tmqad.o.m trilho tipo 32 e 25 Kg/ml = 55.021:1668100
do . da « IIX .- . “ 32 e 25 Kg/ml ® 52.594:4683265
" do . da ° g ¢ 5 " » . 42 Kg/ml = B83,505:2175416
" o : da " W v v . , 42 Kg/ml = 79.757:879§704



Quadro nf 11 (Modelo 20!

ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL

TST0 TOT D0 ALARGAMENTO, INCI 20 MATERIAL RODANTE i ABRIGO. PARA QMOTIVAS 3 ARHD S .
CAC .J.ttensau i Com trilho tipo 32 ¢ 2 o /10 : :
Mmﬁ Klrms. usto do alarga lvusto 40 ma E'i“"':: 3L otal LS GO
mento -p/QAm. [rial rodante e p/Kime
rrecho (trilho 3%) 449,764 49:237,880 40:112:682 [ 89:3508562 [40.186:6664167 ] 74:0289$705 40:112,682 114:1415387 51,336 :6863783
trecho (trilho Z5) 420,529 1 41:1779384 28:567§723 69:7455107 |29.329:8403101) 62:886:148 28:567§723 91:4535871 38.459:004§918
| e i) -
Trecho (trilho 25) __&I&.Iﬁ; 41:081§722 28:3709623 [ 69:4b23345 |26.304:6089900) 62:7459077 28:370$623 91:1155700 sED
i
Total [1.249,037 95.821:1659223 124.305:216$382
| 4
Tragado III | _ | .
!
Trecho (trilho 32) :536,321; 50:976, 364 45:410¢723 1 96:3873087 | I7.284:54933804 76:3875034 | 45:410§723 121:7975757 47.,115:9305160
Trecho (trilho 25) 420,529! 41:1774384 20:1625536 | T70:339§920 |29.579:9765218] 62:8865148 29:1624036 92:0485684 | 38,709:1415034
! _
Trecho (trilho 25) |_378,744 1 41:0815722 28:9659436 | 70:0473158 £940 62:7455077 28:965436 91:7109513 |_34.734:80635536
Total 141864094 | 03.394:466$407 120.557: 8775730
| ! ; |
. _; |

a: As obras d'arte especials sobre o& rios =.rFarema, Verde, Pawiosiquidavena e direnda, foram eonstruldas para bitols de -lfﬁﬁ
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(Modelo 205)

ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL

A I}mnonstmgﬁu dns unidades tronsportadas desde o imiclo da Bgtrada - (¢2.trimentre de 1906}

-~ Pﬁ;‘,agenb e { Outras Total de :
Extensao an| Passageiros Animais CAFE Telegrmmas
ANOS P - IZncomendas | Toneladas Mercadorias| dergadorias| -

K THateeo e i | Toneladas. Jmnte | Toneladas. “‘%bﬂélam Jant. |
1906 ‘48 3774 : 16 s oY (4 | 416 - 1173 608
1907 98 21,457 8l 418 1,368 4,094 D.462 5.296
1908 202 19.494 110 694 813 7.897 8710 3530
1909 340 24,112 187 802 1.817 12.199 14,016 26.437
1910 402 28,133 183 1.373 852 28,1856 29,037 19,731
1911 464 564812 511 4,546 1,526 56.471 56,997 17.521
19 991 88,000 599 6115 948 44,963 45,911 204,087
191 991 95,469 629 10,760 2.276 45,189 50.46b 18.023
1914 1.273 130,504 621  |12.826 2117 68.289 70.406 36,014
1916 1.273 100.5439 1.154 10,660 5487 45,090 48.577 3842005
1916 1.273 169,252 1.647 22.530 7231 70.462 77.695 53.628

- 1917 1273 254,165 ‘24464 21.018 S.421 104,033 112,454 67.959
1918 1.273 280,519 - 2.765 23:142 9.556 116,708 126.264 91,101
1919 1273 340437795 3.490  |23.868 4,245 128,565 133,110 | - 104.174
1 1.279 446,961 44,263 22,829 9,963 133932 143,895 113.271
192. 14273 5434094 4,811 22.495 19,026 148,918 167.944 121.632
1 1.273 812,035 ' 5H.541 33.269 14,183 2%6.494 250.677 131.586
192¢ 1.27:’.-. 78069645 ' 7.748 45,141 18,297 201.164 219.461 - 147.196
1924 1.273 785.560,5 8.919 23.412 14.641 167.058 181.699 : 147,031
1 1283 790,227 10,109 21.425 36.178 203,091 289,370 . 135,655
: ( 1283 909,079 9,715 57.713 58¢169 261.862 320,032 1- 162,702

1,305 896.424 9,612 78,428 52.689 311.019 363,708 | 179.556
1 1.306 747 .528 - 8.759 47273 68,316 221,859 390.176 - 143.802
1 1.539 '5‘?0,6'?5,5 ' 5.830 47.197 | ﬁ-m 286,565 295-417 1 79.449
1931 1,330 582,929 DeDBE 79.412 99,325 221 .828 320,603 | BB.649

: -91.5 5-393 ! M:O?? WIM 4 20413% 412.158 1ﬁ4-104
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