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RFFSA:

A moderna quadra

Um grupo de ferroviérios, poucos dias mrﬁ
encaminhou ao ministro Oscar Dias Corréa,
Justica, farto material, que formou um dossié con-
tendo documentos relacionados com a construgao
de uma praca esportiva para a prética de futebol de
sal§o, cuja obra fol concretizada através de recursos
oriundos da Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA,
e que segundo os estatutos ora em elaboragéo, sera
utilizada exclusivamente aos elementos que inte-
gram o Clube dos Engenheiros da referida empre-
sa.

Tal quadrs, toda cencretada, conta ainda com
modelar sistema de ilumina¢do noturna e esté to-
talmente cercada com tela de arame, tendo recebi-
do pinturas em vérios tons no conjunto esportivo,
acreditando-se tenha sido gasta uma vultosa im-
portdncia, unicamente restrita ao uso dos enge-
nheiros. Esse quadrilitero estéd situado justamente
no final da ruela que serve a Col6nia da Noroeste,
formada por diversas casas destinadas a funciona-
rios e cerca de 15 sobrados exclusivos ao quadro de
engenharia da superintendéncia local.

ALOJAMENTO

Dos sobrados ali existentes alguns estao ocu-
pados, porém um deles, o de n® 32, foi destinado
para ser usado como alojamento e vestiarios. E di-
retor de esportes desse Clube de Engenheiros Ri-
cardo Lopes, que ficou incumbido de elaborar a
minuta do futuro regulamento da agremiacao.

Fica abaixo do viaduto Juscelino Kubitschek,
bem ao lado dos trilhos da Fepasa, sendo que as
obras foram iniciadas na gestdo do entdo superin-

tendente de Produgio da RFFSA de Bauru, eng®

Antdnio Grilo Neto e terminada no atual mandato
do eng® Jodo Batista Pacheco Fantin. Essa constru-
¢do foi acompanhada nos minimos detalhes pelo
presidente do Clube dos Engenheiros Marcos Wan-
derley Ferreira.

Se ndo bastasse apenas isso, vale lembrar que
os engenheiros j§ gozam de uma colénia de férias,
com sofisticadas instalagées 3 margem do rio Para-
guai, em Porto Esperanca, Estado de Mato Grosso
do Sul, para onde se dirigem, em caravanas escalo-
nadas para ““suas grandes pescarias’. Obviamente,
para chegar a esse merecido descanso terdo de
chegar ao rancho dos engenheiros da Noroeste, j&
que a composicdo da RFFSA, em que viajaram - de
graga — estaciona na parada de Agente Inocéncio,
localizada a poucos metros de seu destino de lazer

. pesqueiro.

' Em Porto Esperancga existerm outros ranchos,
que esporadicamente recebern pescadores, muitos
dos quais se utilizam de vagdes-dormitérios da
Noroeste. Como é o caso do “Pedacinho do Ceu”,
pintado de amarelo e azul, cujas acomodacgdes
anualmente agasalham indmeros bauruenses. Da
mesma forma que o rancho pertencente ao empre-
sério Cléudio Amantini, também recebendo durante
o ano, vérios grupos de pirangueiros.

O custo dessa viagem Bauru/Agente Inocén-
cio néo fica barato. Gira em torno de NCz$ 600,00 a
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700,00, dependendo do vagéo que estiver-a.disposi-
¢do no depdsito. Sdo carros-dormitérios com capa-
cidade para ocupar as 16 camas e 3 cabines exis-
tentes. Comumente sédo destinadaos a essas via-
gens somente carros de madeira, cujas construcoes
datam de muitas décadas. Para a realizacao desses
deslocamentos e custear as despesas, os integran-
tes da caravana rateiam o valor total. E os enge-
nheiros? E sabido que eles contam com carros ex-
clusivos, especialmente reservados 3 administracao.
Sao vagbes melhores — se bem que de madeira —-
melhor conservados, etc.

DEFICIT

Num momento em que a RFFSA vem de su-
primir quatro horérios de seus trens que cobrem
a linha Bauru/Corumbé e vice-versa, alegando pro-
blemas deficitdrics e em detrimento ao usuario,
destinando as quatro locomotivas que seriam utili-
zadas nos horérios extintos, para o transporte de
cargas, cujo aumento de fluxo é notdrio, tem sido
crescente, vem de ““nas barbas de qualquer um”,
desviar do préprio orcamento da Rede, verbas, que
poderiam, talvez, subsidiar ou aliviar o propalado e
aventado prejuizo gerado pela redugao do nimero
de passageiros em suas composi¢des.

E de se frisar, igualmente, que a obra foi feita
por funcionérios da empresa, cuja mao-de-obra
tem um preco, ndo se falando nos materiais utiliza-
dos. Mao-de-obra que falta para limpeza dos va-
gbes (feita por particulares empreitados); que muito
bem poderia ser usada nos reparos de carros dani-
ficados - sem vidros, estofados rasgados, janelas
quebradas, etc... Ou mesmo na repintura dos va-
gbes, onde ainda se notam as sequelas de sua ori-
gem. Em nosso caso, o ferro-velho recebido das
estradas de ferro Leopoldina, Campos do Jor-
dao/Sio José dos Campos e outras. Esse custo de
execuc¢do poderia ser aplicado em muitas coisas em
beneficio de seus costumeiros viajantes. Mas nao
foi. E I6gico que os engenheiros pensaram primeiro
neles e, a pretensa realizagao de eventos esportivos
na quadra construlda, como campeonatos internos
de futebol de saldo tem a preferé&ncia da alta admi-

nistracdo da empresa.
Como nada mais se falou a respeito do as-

sunto da supressdo dos quatro dias de circulagao
dos comboios de passageiros, cuja determinacao
foi posta em prética e se encontra em vigéncia, nao
teve a intermediacdo de nenhum engenheiro em
defesa dos interesses nao sé daqueles que soube-
ram dar o suor, derramar l4grimas e se sacrificar
por um ideal, da mesma forma do desprezo ao
usuério. Ficaram irredutiveis os integrantes do se-
tor de engenharia da Rede, mas nao se esqueceram
dos passatempos e divertimentos, proporcionados
pelas suas areas de lazer.

NDe nada valeram as manifestagdes oriundas
de varias fontes, cuja norma de extincao chegou a
atingir. Como de nada adiantou a ingeréncia de for-
cas vivas e politicas de municipios espalhados a0

de esportes construlda para os engenheiros

longo da linha. Mas o lazer é importante para o
merecido descanso apds arduos dias de trabalho,
possivelmente reestudando plantas e projetos anti-
gos, para a recuperag¢ao da via permanente; para
reforma de prédios relegados ao tempo vistos a
olho nu em todo seu trajeto. Ou sentados diante
das pranchetas dedicando-se ao planejamento de
restauracao de seus vagoes, estacionados que pos-
sibilitem oferecer aos passageiros, quando em via-
gem, melhores condi¢des de higiene e limpeza.

Esse enorme patrimdénio, legado de outras
administracoes, teve como criadores e seguidores
também ilustres engenheiros, que souberam deixar
seus nomes nos anais histdricos da cidade. Muitos
se destacaram com hombridade e denodo a ponto
de serem homenageados com a destinagao de seus
apelidos para designagao de obras e logradouros.
Dificil seria enumeré-los. A partir do inicio das
obras da entao Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
os engenheiros da ferrovia tiveram grande partici-
pacdo no desenvolvimento da nossa Bauru, E de se
reconhecer que sabiam defender os interesses da
NOB, mas ndo menosprezavam igualmente os di-
reitos daqueles que se serviriam de seus Servigos,
fossem eles no transporte de cargas como de pas-
sageiros. Por isso se sobressairam.

Recordemo-nos de um eng® Arlindo Luz, por
exemplo, eng? Alfredo Castilho, coronel José de
Lima Figueiredo, Major Danilo da Cunha Nunes,
general Américo Marinho Lutz, eng® Ubaldo Me-
deiros. Também as ativas, proficuas e eficazes atua-
¢6es dos engenheiros Oquendo Lopes e Dirgo Dur-
val dos Santos, que ndo mediram esforgos, princi-
palmente com relagdo ao Estadio Alfredo Castilho,
no sentido de ser emancipado esse patrimdnio ao
Esporte Clube Noroeste, questao felizmente ora re-
solvida.

A cidade de Bauru, assim como muitas outras
espalhadas em territérios do nosso Estado e de
Mato Grosso do Sul, nao se conformam com essa
enérgica medida adotada pelos altos escaldes da
RFFSA, O pior entretanto, € ver minguar 8 nossa
frente um patriménio conquistado com ardor e de-
nodado esforgo. :

LESADOS
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A cada dia os usuérios da Rede sdo mais lesa-
dos. Aos poucos vao se esvaindo as esperancas de
termos uma modelar ferrovia. De serem consuma-
dos os sonhos daqueles que passaram pela diregéo
da Noroeste, que se preocuparam em fortalecer seu
patriménio e que agora € dilapidado, alienando-se
aos poucos 0 que restou dos erros cometidos; dos
gastos supérfluos efetuados; dinheiro que_ver.n de
uma fonte, cuja histéria se calca numa il":-dlSFl‘lﬂVEl
gama de heroismo: a forca e o desprendimento
dos desbravadores do sertao agreste, rasgando a
terra que receberia os trilhos de uma ferrovia, _fin-
cando-os até as barrancas do Paraguai, a mil e
tantos quildmetros longe daqui. Levando, poste-
riormente 4gua salgada do Atlantico para as tor-

rentes do Paclfico.
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que passa, com aumento apenas das criticas’’, defi- ESPERA DE 13 ANO

niu o sindicalista.

Expressa, outrossim, Vendramini aaradeci-
mmermusau-ean LUIZ Carlos Laborda; ’q'I..IE lé Se ma-

nifestou favoréavel a luta por melhores condicoes a
Bauru, como auténtica, "”pois devemos preservar o ex-NOB que, preservando para Bauru, aquilo que
que & nosso com todas as forgas”, aduziu o sindica- foi um dos maiores marcos no seu desenvolvimen-
lista. to"”’, finalizou o presidente do Sindicato dos Traba-
Vendramini espera, que atitude idéntica ve- Ihadores em Empresas Ferrovidrias de Bauru,

nha a ser tomada, éxigindo-se para a ex-Estrada de O Sindicato da ex-NOB, vem reivindicando
Ferro Noroeste do Brasil, maior autonomia, com a ha alguns anos aos ferroviarios da DISPONIBILI-
criagdo de uma DIVISAO ESPECIAL em Bauru, de ~ DADE e dqueles aposentados que percebem a DU-
modo q&e:jq& sua receita figue em nossa cidade. PLA APOSENTADORIA, o direito de receberem a

AN COMPLEMENTACAO, decorrente do Decreto-Lei
i—",j' = 956/69 cujos proventos seriam em condig¢oes idénti-
' cas aos ferrovidrios da ativa que prestam servigos a
RFFSA.

T
. SuBC nfg_!mcine DECADENCIA
Neste trabalho, diz o presidente do Sindicato

dos Ferroviarios, Antonio Jorge Vendramini, consta
também rewvindicacoes idénticas para as pensionis-
tas desses ferrovidrios e autarquicos, que por rece-
berem suas pensoes através de beneficios "27", e
pensoes especiais, com bases nas leis 3.738/60 e
6.782/80 nao tam direito a complementacao.

O presidente do Sindicato dos Ferroviarios da
ex-NOB, Antonio Jorge Vendramini, considerou a
atitude t_lqs politicos e empresérios de nossa cidade,
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tencdo da Superintendéncia do Banco do Brasil, em

O ex-Deputado Federal Alcides Franciﬁcgtn
foi um dos defendores dessa causa, que alias mu:t_ﬂ
fez para que o estudo tivesse tramitacao nos Mi-
nistérios da Fazenda, Previencia e Transportes,
transformando-se no final do ano de 1987 num
projeto de lel que atualmente se encontra na Co-
missao de Financas da Camara Federal.

Antes das eleicoes de novembro passgdﬂ. o
Deputado Federal de nossa cidade, Tidei de Ll‘ma f‘E
prontificou a trabalhar para que essa reiuin.dlcai;au
se tornasse uma realidade, terminando assim u.rl'[a
espera ce 13 anos desses ferroviarios em disponibi-
lidades, por condigoes financeiras melhores.
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J.L%mdéﬂ%‘? da ferrovia a uma superin-
tendéncia da BFFSA, na capital paulista, “foi o mo-
livo predo] ante da decadéncia e do agravamento
dos prﬁhiemaﬂﬁ;nm falta de recursos e de autori-
192de em. Bauru, para gue a ferrovia pudesse evo-
luir, gerand; _'fdegnht'eﬁfamemu dos usudrios e da
I propria ‘classe que' vé' o esvaziamento a cacdla dia

“Contudo, nao temos tido nenhum pronun-
ciamento de deputado federal, que esperamos o fa-
ca com noticias auspicinsas a todos 0S5 fqrruvlérms.
nio sé da ex-NOB, como de todo 0 Brasil, que cer-
tamente irao aqradecer aos esforgos dos parlamen-
tares’’, frisou Anmntomo Jorge Vendramini, pl‘EEIdEI’I*

e do Sindicato dos F errovidrios de Bauru.



